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1.- ANTECEDENTES.

El Documento Inicial del Proyecto del Puerto de Isora que se sittia en el término
municipal de Guiade Isora, isla de Tenerife, se realiza a peticion del Area de Puertos de la
Viceconsgieria de Infraestructuras y Planificacién perteneciente a la Consgjeria de
Infraestructuras, Transportes y Vivienda del Gobierno de Canarias, a objeto de dar
cumplimiento al articulo 6 del Real Decreto Legisativo 1/2008, por € que se aprueba €l
texto refundido delaley de evaluacién de impacto ambiental de proyectos.

El proyecto surge de la necesidad de solventar los problemas funcionales que se
producen en el Puerto de Los Cristianos por la concentracién de las lineas de tréfico con las
Islas Occidentales y la conveniencia de abrir nuevas perspectivas a otros traficos y
actividades (cruceros turisticos, nautica turistico-deportiva), parecen hacer urgente el
comienzo de la actividad de este nuevo puerto, que se plantea como una instalacion de tipo
plurifuncional que debera acoger y dar respuesta operativa a la actividad de tres sectores
nauticos; comercial, pesquero y deportivo-turistico.

La zona de costa prevista para e desarrollo portuario, conocida como la Caja del
Dinero, se localiza en el tramo de costa existente entre el Puerto de Playa San Juan y €l
nicleo de Alcala en razén preferente de su proximidad a las Islas Occidentales que serén
destino de la mayor parte del tréfico interinsular, asi como por la disponibilidad de terrenos
costeros y por lafavorable topografia de la plataforma sumergida.

El Proyecto del Puerto de Isora ha sido redactado por la empresa consultora
especializada Berenguer Ingenieros, S.L. teniendo en cuenta los documentos elaborados en
los Ultimos afios por las distintas administraciones publicas. Plan Territorial Especia de
Puertos, Plan Insular de Ordenacién de Tenerife, Convenio de Carrereas, Plan Regiona de
Transportes.

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife ha abordado € estudio de la
infraestructura portuaria atendiendo a su singular importancia estratégicay a su relevancia a
efectos de la ordenacion territorial, puesto que su existencia condiciona muchas de las
opciones de desarrollo posibles y plantea claros requerimientos sobre e resto de las
infraestructuras, especiamente sobre las viarias. El sistema portuario de Tenerife esta
congtituido por una complga red en la que cabe distinguir puertos de muy distinta
naturaleza, condiciones y problemética, pero que presentan como caracteristica comun un
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notable aumento de actividad en los Ultimos afos; refiriéndonos al movimiento de pasajeros
en los puertos de la Isla hay que sefidar que se ha multiplicado por 5,5 veces entre 1984 y
1999, pasando de 540.610 a 2.945.985.

En cuanto a Puerto de Los Cristianos, segundo puerto de la Isla (y primero en
cuanto a tréfico de pasgjeros, debido a enlace con La Gomera), cabe destacar que €l
notable crecimiento del movimiento generado desde su puesta en marcha en 1989,
multiplicando por tres el nimero de pasajeros, que pasaron de 557.708 en el 89 a 1.605.903
en e 99. Este crecimiento ha puesto en evidencia la insuficiencia de las instalaciones,
méxime en la hipétesis de mantener dicha tendencia o de pretender atraer cruceros turisticos.
Sus principales deficiencias se refieren ala calidad de los equipamientos, serviciosy control
de los barcos fondeados, a la insuficiencia de sus accesos y a los problemas que éstos crean
en e nucleo urbano, o a los inconvenientes generados en la playa y nlcleo turistico, que se
unen a la insuficiente renovacion de las aguas de la bahia. Al tiempo cabe apuntar la
oportunidad que para € desarrollo turistico podria suponer la mejora de las instalaciones en
la bahia, y su especializacién en servicios de tipo turistico-recreativo y pesquero,
aumentando el atractivo turistico de su entorno.

Es inevitable hacer referencia a la nueva estructuracion de los transportes
interinsulares, en base a transbordadores que trasladan vehiculos conectando las redes
viarias de las ditintas islas. En este sentido, €l Puerto de Los Cristianos tendria que ser
acondicionado para absorber los traficos con La Palma y El Hierro, con la consiguiente
ampliacion de instalaciones y tréficos. La dificultad para satisfacer estas necesidades, es una
de las razones que justificala necesidad del puerto de Fonsalia.

El puerto de Fonsalia esta calificado expresamente como puerto de interés general
a través de articulo 40 de la Ley 62/1997, de modificacion de Puertos de Estado. Dicha
calificacion se ha basado tanto en su proximidad a las islas citadas como también en el alin
escaso desarrollo urbanistico de la zona, que permite prever una instalacion sin las
restricciones y afecciones que se presentan en otras ubicaciones.

Asimismo, e PIOT contempla en su Titulo II, como Operacion Singular
Estructurante la denominada “ Puerto y poligono de servicios de Fonsalia’.

Por otro lado, en el Titulo Il se recogen los criterios sobre la ordenacion de las
infraestructuras portuarias. El PIOT prevé la formulacién de un Plan Territorial Especial
de Ordenacion de Puertos, con carécter de Plan de Infraestructuras, a objeto principal de
conformar la red de puertos destinados a cubrir, sobre todo, las demandas pesqueras y
deportivas.
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Finalmente, el Plan General de Ordenacién de Guia de | sora recoge, en relacion
al enlace a futuro Puerto de Fonsalia, lo siguiente: Se define explicitamente como
infraestructura viaria de primer orden integrante del Modelo Estructurante General, el
viario de acceso al futuro Puerto de Fonsalia con una superficie de 207.010 n®, cuya
finalidad principal es el transporte de pasajerosy mercancias entre Tenerifey lastresidas
occidentales. La centralizacion de estos traficos convertird a dicho viario en un ge
articulador del territorio circundante y del desarrollo urbanistico del entorno.

El presente Documento I nicial ha sido elaborado por la empresa Hydra Soluciones
Ambientales, S.L., con la participacion de |os siguientes técnicos:

Autores:
- Eric Landrau Potier: Geologo-Hidrogedlogo.
- Rosendo J. Lépez L6pez: Bidlogo-Ecdlogo.
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2.- DEFINICION, CARACTERISTICASY UBICACION DEL PROYECTO.

2.1.- UBICACION.

La zona objeto de estudio donde se pretende ubicar el futuro Puerto de Isora, se sitlia
en lavertiente oeste de laisla de Tenerife, dentro del término municipal de Guia de Isora, en
el sector costero de Fonsalia, préximo al nlcleo poblacional costero de El Vallado, entre las
localidades de Alcaldy Playa San Juan, y concretamente en la zona conocida como la Caja
del Dinero

El municipio de Guia de Isora, con una superficie de 143,42 Km? y un total de 17
nucleos repartidos desde la costa hasta la mediania alta, limita con los municipios de La
Orotava, Adgley Santiago del Teide.

El sector donde se pretende ubicar la infraestructura portuaria, forma parte de un
entorno tradicionalmente agricola. En la actualidad, en este espacio coexisten zonas
agricolas en produccién y en estado de abandono.

Estas zonas de cultivos se encuentran en grandes bancales dedicados
fundamentalmente a plétanos, algunos de los cuales se encuentran bajo invernaderos. En €l
entorno inmediato a la futura construccion portuaria, € sector se caracteriza por ser
relativamente acantilado y desprovistos de cualquier tipo de infraestructura u ocupacion del
suelo en lo que a aprovechamiento agricola se refiere.

Tal como se observa en €l plano de Situacion, Emplazamiento y Red Natura 2000
adjunto, la superficie de estudio no incluye ninguna porcién de terreno circunscrito a algin
Espacio Natural Protegido, seguin lo establecido por el Decreto Legisativo 1/2000, Texto
Refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio y Espacios Naturales de Canarias,
de 8 de mayo. Los Espacios Naturales Protegidos méas cercanos a la futura infraestructura
portuaria son: € Sitio de Interés Cientifico de El Acantilado de Isorana (T-39), a2.700 m, el
Paisgje Protegido Barranco de Erques (T-30), a mas de 3.900 m, e Monumento Natural
Montafia Tejina (T-25), 6.100 m y & Parque Natural Corona Forestal (T-11), 8.000 m. en
virtud de laLey 11/1990, de 13 de julio, de Prevencién Impacto Ecol égico se incluyen como
Areas de Sensibilidad Ecol6gica (ASE).
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En cuanto alos LIC's (Lugares de Importancia Comunitaria) aprobados por Decision
de la Comision de 28 de diciembre de 2001, en aplicacion de la Directiva 92/43/CEE del
Consgo, e LIC ES7020017 Franja Marina Teno-Rasca se encuentra adyacente a ambito
previsto para la gecucion del futuro Puerto de Isora. Los LIC terrestres més cercanos,
coinciden con los limites de los Espacios Naturales Protegidos citados con anterioridad, no
siendo afectados por tanto ninguno de ellos, por lafuturainfraestructura portuaria

En cuanto alas Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA'S), no existen
en las inmediaciones de la superficie estudiada éreas declaradas como tal, la més proxima
corresponde a la de Montes y Cumbres de Tenerife, cuyos limites més cercanos coinciden
con el Espacio Natural Protegido de la Corona Forestal (T-11) y por lo tanto, se encuentra a
una distancia de 8.000 m aproximadamente.

2.2.- DESCRIPCION DEL PROYECTO: DEFINICION Y CARACTERISTICAS.

La actuacion portuaria a desarrollar en € litoral de Guia de Isora forma parte de una
iniciativa ha quedado recogida en diversos documentos de planificacion que se han
elaborado en los Ultimos afios en la Comunidad Autonoma Canaria (Plan Territorial Especial
de Puertos, Plan Insular de Ordenacion de Tenerife, Convenio de Carreteras, Plan Regional
de Transporte). Esta infraestructura esta incluida en la Red Transeuropea de Transportes'y,
asimismo, esta declarado como Puerto de Interés General através del Articulo 40 de laLey
62/1997, de modificacion de Puertos del Estado.

Por otro lado, dado que la iniciativa surge con la finalidad de sustituir el Puerto de
Los Cristianos y asi solventar los problemas funcionales que produce la concentracién de las
lineas de tréfico con las islas de La Gomera y de La Palma en el propio puerto y en su
nucleo urbano, se puede tomar |as estadisticas de explotacion de esta instalacion como base
de partida para el andlisis de la gestion futura del puerto de Guia de Isora.

L as actuaciones planteadas para el nuevo Puerto de |sora basado en el disefio similar
al incluido en el Plan de Puerto de Canarias y en una ordenacién urbanistica tentativa, son:

- Habilitacion urbanistica de los terrenos de la plataforma costera. Esta
actuacion es basica para la consecucion de los objetivos funcionales previstos asi
como para la viabilidad econémica de la solucion propuesta. La constitucion de
un protocolo entre las administraciones competentes serd e paso previo para la
puesta a disposicion de 31 hectéreas en la plataforma superior. Unavez definidala
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parcela se ordenaran los usos portuarios, comercial, pesquero y deportivo-
turistico, estimandose para el primero una superficie variable entre 0-5 hectéreas.

- Dique de abrigo del puerto comercial. Su finalidad es la de dar abrigo a los
cuatro puertos de atrague de transbordo de las lineas que operen en € puerto.
Presenta una Unica alineacion recta de 800 metros de longitud y protege la darsena
de los olegjes del tercer cuadrante. En su tramo final se podra habilitar un atrague
para buques de cruceros turisticos.

- Muelles y pantalanes comerciales. Su objeto es posibilitar e atrague de los
buques de transbordo para lo cual se considera necesario disponer de cuatro
alineaciones de muelle de 150 metros de longitud cada una. Todos los atraques
estaran dotados de rampas ro-ro para carga/descarga de vehiculos y plataformas.
Asimismo, dispondra de superficie terrestre para playas de embarque.

- Darsena deportiva con isla de servicios. Ubicada en el costado norte de la
explanada comercial, comprendera entre otras obras, la construccién de un dique
de abrigo de 550 metros que complete la protecciéon frente a los olegjes del cuarto
cuadrante, la formacion de una explanada en isla de 2,6 hectéreas que sea soporte
a los servicios y zona de ocio y la implantacion de pantalanes flotantes con
capacidad para més de 420 embarcaciones. En ella se plantea la construccién de
5.000 m? de edificacién comercial.

- Puente de union del puerto-isla con la costa. Tanto el puerto comercial como el
deportivo se encuentran separados de la costa por un estrecho brazo de agua con
el fin de permitir la circulacion de las corrientes y evitar su estancamiento. La
unién con la plataforma costera se realiza por un puente de 220 metros de longitud
con tablero de cuatro carriles de circulacién rodaday aceras.

- Construccion de una déarsena para uso pesquero. Tiene lafinalidad de acoger
la flota pesguera que tiene actualmente su base en el puerto de Playa San Juan. La
actuacion comprendera la construccion de un dique de abrigo con 200 metros de
linea de muelle y una explanada de servicio de unos 10.600 m?.
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A continuacién se incluyen algunos datos que permiten caracterizar mejor €l proyecto
parael presente tramite de consultas previas.

NUmer o (aproximado) de atr aques pesquer os previstos: - 26 puestos de atraque

- Relleno granular: 2.100.000 m®

Recur sos natur ales que previsiblemente se van a utilizar y - Todo uno: 850.000 m®

una estimacion de los voliumenes a emplear: - Pedraplén: 55.000 m*

- Escolleras de 50 a 300 kg: 250.000 m®
- Escolleras de 1 a3 tn: 155.000 m®

Estimacion de la superficie necesaria en el medio terrestre
como apoyo durante la fase de obras, tanto en la zona de
arranque del puente de unién ddl puerto-isla, como en las
zonas aledafias:

- Aproximadamente 20.000 m?

2.3.-USOSACTUALESY FUTUROS.

La zona de Fonsalia forma parte de un sector estratégico para €l desarrollo del litoral
del municipio. Su poblacion se reduce a un asentamiento urbano de poblacion obrera, que en
la actualidad trabaja en €l sector servicios, principamente relacionado con las actividades
turisticas del litoral sur y oeste de la ida de Tenerife. Se siguen manteniendo grandes
explotaciones agricolas, fundamentalmente de platanos, con la ayuda de subvenciones de la
administracion publica. La superficie de cultivos que hoy en dia se mantiene en explotacion
puede verse favorecido con la construccion de lainfraestructura portuaria en lafranjalitoral,
gue en la actualidad se encuentra libre de cualquier uso.

a) Uso turistico.

Este sector de la Isla ha experimentado un crecimiento urbanistico, que ha sido fruto
del desarrollo turistico de los municipios de Arona y Adge fundamentamente. En la
actualidad, este progreso de las actividades turisticas se est4 generando en la costa del
municipio de Guia de Isora, fundamentalmente en los nicleos de Alcalay Puerto Santiago,
gue como se ha comentado con anterioridad, se encuentran proximos al niicleo de Fonsalia.
Ambos nucleos, que han sido refugios naturales importantes de esta zona de la isla, van
adquiriendo en la actualidad importancia como lugar de turismo residencial. Ante este
crecimiento, Fonsalia se presenta como un lugar estratégico para la expansion urbana, y
donde € citado puerto puede convertirse en la base a partir del cual se puede estructurar la
ordenacion de un espacio que permita un desarrollo local equilibrado desde € punto de vista
ambiental y econdmico. El atractivo turistico que presenta esta zona, precisa de una seire de
infraestructuras como las del citado puerto, que permita cubrir con una serie de demandas
ante el previsible crecimiento poblacional en esta zona durante |os préximos afios.
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b) Uso de esparcimiento.

La g ecucion del Puerto de Fonsalia permitira que e municipio de Guiade Isoray en
concreto € enclave poblacional en las inmediaciones del Puerto, tengan una serie de
actividades relacionadas con el ocio, principalmente vinculadas al mar, como pueden ser; la
pesca deportiva, € buceo, etc.

c¢) Portuario — comercial.

Este uso se relaciona directamente con la gecucion del puerto a favorecer la
comercializacion del sector pesquero. Como ha sucedido en otros lugares de la Isla 'y de
Canarias en general, la construccion de la infraestructura portuaria ha permitido el
funcionamiento de una serie de empresas dedicadas a la acuicultura. Este tipo de industria
dedicada a cultivo de peces en jaulas flotantes ha supuesto una importante fuente de
ingresos para la economia local, creacién de puestos de trabgo, etc. Ademas de estas
actividades, este puerto comercial, puede dar salida a un elevado porcentgje de la
explotacion de platanos cultivados en el municipio.
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3.- PRINCIPALESALTERNATIVAS QUE SE CONSIDERAN Y ANALISISDE LOS
POTENCIALESIMPACTOSDE CADA UNA DE ELLAS.

La propuesta de las alternativas del Puerto de Isora se ha abordado en dos fases. En
una primera fase se han disefiado 4 alternativas que se han gjustado a otras tantas formas
genéricas de resolver € problema de guste de las obras a medio fisico que las rodea. Una
vez que de estas dternativas se han analizado por evaluacion sus aspectos positivos y
negativos, se ha procedido a la depuracion de los tipos que se han procesado con mayor
grado de funcionalidad, viabilidad y compatibilidad con el medio. En esta segunda fase, se
han desarrollado otras alternativas (A, B, C, D, Ey F).

3.1.-ALTERNATIVASDE TIPO GENERICO.

a) Introduccion.

En la primera fase de disefio se han desarrollado cuatro alternativas. La primera de
ella contempla la no gecucion del Proyecto (Alternativa cero), e resto, presentan como
elemento comln la integracién de zonas para |os usos nautico-comercial, nautico-deportivo
y pesquero, como respuesta a los criterios basicos de aprovechamiento expresados por las
diferentes administraciones, Ayuntamiento, Cabildo Insular y Gobierno Canario, que
concurren en el caso.

La Alternativa 1 responde a un concepto de instalacion portuaria en la que su zona
terrestre de servicio se implanta conjuntamente sobre el &mbito terrestre y el @mbito marino.
Se eshboza en ellala posibilidad de que la unién de las obras implantadas sobre €l mar no sea
completa sino que mantengan el concepto de isla portuaria.

La Alternativa 2 se gjusta a concepto tradicional de puerto costero con la mayor
parte de su zona de servicio terrestre implantada sobre terrenos emergentes. La ocupacion
del ambito marino se restringe a las instalaciones 0 servicios que deben estar en su
proximidad.

La Alternativa 3 desarrolla este Ultimo concepto hasta el limite de las posibilidades,
de forma que se minimiza la ocupacion del medio marino y se crea una elevada
independencia funcional respecto de los que se implantan sobre tierra.
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Como puede suponerse, la capacidad de las alternativas planteadas se ha tratado de

homogeneizar en lo posible a fin de hacerlas comparables en € proceso de evaluacion. El
dimensionamiento de sus obras se ha llevado a cabo aplicando criterios de buena practicay
de experiencia que, obviamente, seran completados con estudios especificos en fases
posteriores del proyecto.

Los accesos terrestres a la instalacion portuaria se plantean de forma sintética

mediante una conexion con la autopista que conforma e anillo insular v,
complementariamente, con la carretera TF-47. Este acceso sera objeto de definicion tras el
proceso de ordenacion de los terrenos catalogados dentro de la Operacion Singular
Estructurante y de seleccion de la alternativa de conexion.

\ b) Alter nativas planteadas.

* Alternativa cero:

Con ¢l andlisis de la aternativa cero se valora las consecuencias en el medio (medio

natural y medio socioeconémico) derivadas de la no gecuciéon del Proyecto objeto de

estudio.

Desde € punto del vista del medio natural, de no se gjecutarse el Puerto proyectado

hay que destacar dos consideraciones principal mente:

Los principales valores del medio marino (banda de algas fotdfilas existente en los
primeros metros del submareal y e sebadal situado a sur del puerto), se
mantendran en las mismas condiciones que en la actualidad. No obstante, gracias
al disefio del puerto (separado de la costa), a recuperarse a corto plazo (una vez
finalizada |la fase de obras) las condiciones actuales de calidad del agua marina,
los dos val ores descritos anteriormente se mantendran en las mismas condiciones.

En e medio terrestre, de no gecutarse € puerto se conservarian las parcelas
agricolas en cultivo, donde en la actualidad se plantan plataneras. Deigual forma,
se mantendrian € actual paisgje natural, evitdndose que la introduccion de una
nueva infraestructura litoral, pudiera producir un deterioro en la calidad
paisgjistica. No obstante, hay que destacar, que en € disefio proyectado se ha
tenido muy en cuanta el paisgje, de tal forma que cualquier pérdida de naturalidad,
se ve compensada por la alta calidad paisgjistica y singularidad de la actuacion
proyectada.
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Desde € punto de vista socioeconémico, no llevar a cabo la actuacion proyectada
supone continuar con la problemética funcional que en la actualidad existe en el Puerto de
Los Cristianos, lo cua repercute negativamente en el sector turistico colindante, y por
consiguiente, en el sector turistico comarcal e insular.

En este sentido, hay que destacar que en los Ultimos afios ha tenido lugar en €l puerto
de Los Cristianos un aumento significativo en el nUmero de pasgjeros que ha puesto en
evidencia la insuficiencia de las instalaciones existentes, més alin si se tiene en cuenta la
coexistencia en el puerto del uso pesgquero, comercial y turistico. Lapresion urbanistica del
nucleo turistico de Los Cristianos, limita las posibilidades de ordenacion.

Por todo ello, la planificacion insular (PIOT), ha contemplado en e modelo de
ordenacioén del territorio, la g/ecucion del puerto de Guia de Isora, € cual, permite (junto con
otras determinaciones de caracter insular) la consecuciéon de los objetivos de desarrollo
socioecondmicos. Por lo tanto, la no gecucion del puerto, implica no cumplir con o que la
planificacion insular ha considerado necesario para un correcto desarrollo socioecOmico
insular.

* Alter nativas de emplazamiento:

Dentro del espacio no declarado LIC comprendido entre la Baja Larga (proximo a
Alcald y Risco La Campana (proximo a Playa de San Juan), la Unica aternativa de
ubicacién planteada consiste en la implantacion de la obra portuaria sobre la baja existente,
de tal forma gque permite la reduccion significativa del material de relleno necesario parala
gjecucion del puerto, minimizando asi las potenciales afecciones directas e indirectas sobre
el medio marino.

Por otro lado, en relacion a la ubicacion del puerto, hay que destacar que € PIOT
mediante la Operacién Singular Estructurante denominada “Puerto y Poligono de servicios
de Fonsalia”, ya se ha pronunciado sobre €l sector de la comarca suroeste donde se debe
ubicar en puerto de Guia de Isora.

* Alternativa 1

En esta alternativa €l puerto se extiende sobre zona terrestre y zona marina de forma
gue en e primer medio se organizan las zonas de logistica y playas de estacionamiento de
recepcion y visitantes.
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Sobre la superficie marina se establecen las explanadas necesarias para acoger las
instalaciones de los tres usos con sus correspondientes muelles y las playas de embarque de
vehiculos. Esta explanada que habra de ser conformada por rellenos terrestres se implanta
sobre |os bajos rocosos para aprovechar su inferior profundidad.

La conexion de las dos grandes zonas se podria realizar mediante la continuacion de
los rellenos o bien a través de una conexion elevada que dejase abierta la circulacion del
aguaalo largo de todo e perimetro de la zona marina.

Las obras de abrigo del puerto se constituyen mediante dos diques: uno a S, de tipo
vertical, que con traza recta y 610 m de longitud, discurre por zonas de 25-34 m de
profundidad y abriga la darsena comercial, y otro en € lado N, de 520 m de desarrollo y de
tipo talud que abriga la déarsena deportiva. Este esqguema de obras de proteccion es
basicamente similar a de otras alternativas toda vez que la configuracion de la costay sus
fondos asociados condiciona de forma clara su disefio y trazado.

En la plataforma centra de relleno se emplazan las superficies operativas de
preembarque, cargay descarga de los buques de transbordo. La darsena comercial dispone
de 4 puestos de atrague para buques de transbordo dotados cada uno de ellos con €l
correspondiente tacon ro-ro. Asimismo, en el costado interior del dique se dispone de
longitud suficiente para habilitar un atrague para buques de cruceros turisticos de méas de
250 m de eslora.

En su zona més préoxima a la costa se implanta la darsena pesquera con una zona
terrestre de servicio angja indispensable parala ubicacién de lalonjay amacenes.

La zona deportiva se implanta en el costado NW de la plataforma. Esta ubicacion es
acorde con la conveniencia de adecuar su valor paisgjistico ala del nicleo vecino de Alcala
Se conforma mediante una darsena abrigada por €l dique en talud que podria ser de caracter
rebasable y cota baja de coronacion y una plataforma aislada de cerca de 2 ha de superficie
gue daria soporte a los servicio nauticos y a una zona comercial. A la entrada de la darsena,
en d extremo NW de la plataforma, se implanta el Area Técnica que podria dar servicio a
las embarcaciones deportivas y pesgueras.

Sobre la explanada terrestre se reserva una superficie de una zona de 4,8 ha para
emplazar los servicios de recepcidn a los visitantes (estacion maritima, estacionamientos,
etc) y ubicar lazona logistica afecta al puerto.
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* Alternativa 2;

En esta alternativa € puerto adopta una configuracion convencional de puerto
costero destindndose la zona terrestre en su mayor parte a dar soporte a los servicios de
tierra del puerto quedando para la zona marina los que, de forma inexcusable, requieran de
la proximidad de |a linea de agua (dérsenas, muelles, Area Técnica, €tc.).

Dado que en & caso en estudio, la costa se constituye en su mayor parte como una
plataforma a una cota superior a+22 m, latransicion con € plano horizontal de los muelles
requiere realizar una serie de bancadas mediante sucesivas excavaciones y, en todo caso, la
reconfiguracién del frente acantilado que posee la costa actual.

Esta progresiva adaptacion de cotas dara la posibilidad de obtener aprovechamiento
de los volumenes de tierras excavados para utilizarlos como material de relleno para la
formacion de las explanadas sobre la zona marina 'y, también, para escolleras de los diques.

Con esta configuracion, el puerto se constituira como una barrera que separara la
costaauno y otro lado.

Las obras de abrigo del puerto, a igual que en la alternativa precedente, se pueden
configurar mediante dos diques: uno a S, de tipo vertical, que con traza rectay 700 m de
longitud, discurre por zonas de 25-34 m de profundidad y abriga la darsena comercial, y otro
en el lado N, de 380 m de desarrollo y de tipo talud que abriga la darsena deportiva. Este
ultimo dique podra quedar separado de la costa toda vez que no sera necesaria su
prolongacion hasta ella para lograr €l abrigo de la darsena deportiva.

En la plataforma central de relleno se emplazan las superficies operativas de
preembarque, carga 'y descarga de los buques de transbordo. La darsena comercia dispone
de 4-6 puestos de atrague para buques de transbordo dotados cada uno de ellos con €
correspondiente tacon ro-ro. Asimismo, en e costado interior del dique se dispone de
longitud suficiente para habilitar un atrague para buques de cruceros turisticos de méas de
250 m de edlora. Todos los atraques excepto dos quedan orientados sensiblemente haciael N
afin de facilitar la maniobra de |os buques.

La darsena pesguera se implanta en la zona S de la explanada con una zona terrestre
de servicio angjaindispensable parala ubicaciéon de lalonjay amacenes.
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La zona deportiva se implanta en € costado NW de la plataforma. Se conforma
mediante una dérsena abrigada por el dique en talud que podria ser de carécter rebasable y
cota baja de coronacién y una plataforma aislada de cerca de 1,2 ha de superficie que daria
soporte a los servicio nduticos y a una zona comercial. A la entrada de la darsena, en €l
extremo NW de la plataforma, se implanta el Area Técnica que podria dar servicio a las
embarcaciones deportivas y pesqueras.

* Alternativa 3:

El disefio de esta aternativa tiene por idea central la de minimizar la ocupacion de la
zona marina reservandola, exclusivamente, para la implantacion de las infraestructuras de
atraque de los buques y embarcaciones. Todos los demés servicios (estacionamientos,
estacion maritima, playas de pre-embarque, etc.) se ubican sobre la zona terrestre. Se vuelve,
por tanto, al concepto de puerto-isla que se planteaba en la alternativa 1 pero acusando més
la separacion tanto fisica como funcional.

La conexién de las dos grandes zonas se podria realizar a través de una conexion
elevada que dejase abierta la circulacion del agua a lo largo de todo € contorno de la zona
marina.

Esta configuracién obliga a adoptar una estrategia en la operativa de embarque de
transbordo radicalmente distinta a la que se viene llevando a cabo en la mayoria de los
puertos de las Islas. En efecto, la situacion de las playas de pre-embarque en una zona
distante d muelle de atraque del buque requerira que todas |as operaciones de ordenacion y
preparacion de los pasgjeros y vehiculos se lleven a cabo con antelacion al momento de
embarque en la zona terrestre, dilatdndose su traslado hasta €l buque una vez que éste esté
preparado para su recepcion. Esta forma operativa podria conllevar algunos problemas
reales para el embarque de pasgjeros dada la distancia que separan los muelles de la costa.

En e caso de las instalaciones nautico-deportivas, la tendencia operativa sera
similar. En la zona marina se implantarian los puestos de amarre y la superficie estricta para
aparcamiento de usuarios. La zona comercial se implantaria en tierra sobre la plataforma
costeray aislada del ambiente nautico.

En cuanto alas instalaciones pesqueras, la separacién de zonas es mas complicada de
[levar a cabo dada la fuerte interrelacidn barco-usuario.

La ventgja esencial de este tipo de aternativa radica en la minimizacion de la
ocupacion de aguay la reduccién del volumen de las obras maritimas requeridas.
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Las obras de abrigo del puerto se constituyen mediante varios diques. uno a S, de
tipo vertical, que con traza recta'y 750 m de longitud, discurre por zonas de 25-30 m de
profundidad y abriga la darsena comercial, y un conjunto de dique-contradique, en el lado
N, de 800 m de desarrollo y de tipo talud que abriga la darsena deportiva.

La darsena comercial dispone de 4-6 puestos de atraque para buques de transbordo
dotados cada uno de €llos con el correspondiente tacon ro-ro. Asimismo, en e costado
interior del dique se dispone de longitud suficiente para habilitar un atraque para buques de
cruceros turisticos de més de 300 m de eslora.

En la zona mas meridional se implanta la darsena pesquera sin explanada de servicio.

Lazona deportiva se implanta en e costado NW de la plataforma. A la entrada de la
dérsena, en e extremo NW de la plataforma, se implanta € Area Técnica que podria dar
servicio alas embarcaciones deportivas y pesgueras.

Sobre la explanada terrestre se reserva una superficie de mas de 17 ha para emplazar
los servicios de recepcién a los visitantes y usuarios (Estacion Maritima, estacionamientos,
pre-embarques, zona comercial, etc.) y ubicar la zona logistica afecta al puerto.

c) Andlisis compar ativo.

Una vez planteadas las aternativas generales de concepcion del Puerto de Isora es
necesario llevar a cabo un andlisis comparativo con €l fin de proceder a un segundo paso de
generacion de alternativas. Para ello se van a comparar las ventgjas e inconvenientes que
plantea cada uno de los tipos genéricos planteados, incluyendo también la alternativa cero,
desde las diferentes facetas que concurren en el caso: funcionalidad, viabilidad constructiva,
coste econémico e impacto ambiental.

* Funcionalidad.

Dentro de este apartado se hace necesario evaluar cada uno de los tres principales
usos nauticos para los que se disefia la instalacion: comercial, turistico-deportivo y pesquero.
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Uso Comercid

Parece evidente que la Alternativa 3 plantea la mayor singularidad operativa. La
separacion de las zonas de atraque de las de preparacién y pre-embarque presenta el
atractivo de laminimizacién de las infraestructuras y servicios sobre el mar. No obstante, los
problemas que se pueden derivar de la separacion fisica de los dos ambitos pueden ser de
consideraciéon si no se lleva a cabo un perfecto control y sincronizacion de operaciones
(problemas de captacion de lainformacion por los usuarios y respuesta deficiente, atascos de
tréfico, despistes en € direccionamiento a las rampas de embarque, confluencia de tréfico
peatonal y rodado, etc.). Por otra parte, la distancia entre la Estacion Maritimay los muelles
con €l trdnsito sobre un puente o pasarela requiere la instalacion de sistemas onerosos de
transporte automéatico para pasgjeros.

Las otras dos alternativas, la 1y la 2, son similares en cuanto a funcionalidad toda
vez que en ambas se produce la proximidad de zonas operativas en un grado similar. Las
zonas de pre-embarque se encuentran a pie de rampa con |o que se reducen |os problemas de
informacién y de transporte. Por otra parte, la Estacion Maritima se encuentra en una
situacion préximaa centro de gravedad de los atraques por lo que €l acceso hasta/desde los
buques para los usuarios peatonales es sencillo y directo a través de las correspondientes
pasarelas elevadas.

El principal problema para la operativa en el caso de la alternativa 2 radica en la
dotacion de la adecuada capacidad de |os aparcamientos de vehiculos de usuarios en su fase
inicial de informacion o que vayan a embarcar sin ellos. En todo caso, la disposicion
complementaria en la plataf orma terrestre solventaria este problema.

Los otros factores que influyen en la operatividad del puerto comercial, grado de
abrigo y seguridad en la maniobra de los buques, parece estar resuelto en los tres casos con
la adecuada prolongacion del dique de abrigo y su separacion de la costa. Los niveles
previsibles de agitacion en los atragques ante |os olegjes procedentes del 37 y 4° cuadrante se
estiman, en principio, suficientemente reducidos. Por otro lado, las canchas de agua
disponibles para las maniobras parecen estar en consonancia con la relativa sencillez de
éstas. Ambos aspectos deberdn ser objeto de comprobacion en la opcion finamente
seleccionada para proyecto.

En cuanto a la alternativa cero, la no g ecucién del Puerto de Isora implicaria utilizar
otros puertos preexistentes cercanos, como Puerto Colén o € Puerto de Los Cristianos. En
relacién al primero, aquél carece de funcionalidad comercial, puesto que se dedica
exclusivamente a uso deportivo asociado a la ciudad turistica de Costa Adeje. En cuanto al
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segundo, €l uso comercial esta estancado debido al colapso de la infraestructura portuaria,
puesto que no ha experimentado ninguna ampliacion en los Ultimos afios debido a la
oposicion de los vecinos, ala consolidacion del uso residencial-turistico en su entorno, y ala
coexistencia de la playaturisticay el desarrollo portuario, que ha sido dificil.

En esta linea y en relacion a la funcionalidad comercial no debe olvidarse que el
Puerto de Isora esté recogido en el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) como
Operacion Singular Estructurante, cuyo objetivo principal es precisamente el desarrollo de
un puerto comercial de conexion con las Islas Occidental es.

Uso turistico-deportivo

El éxito comercial de una instalacion nautica—deportiva reside en la adecuada
coordinacion de su actividad nautica y de la actividad comercial que suele estar afecta. La
separacion de los dos ambitos, el nautico y el comercial, contribuye a reducir la sinergia
entre ambos y con ello su atractivo.

Este puede ser € caso de la configuracion propuesta para este uso en la Alternativa
3. Mientras que en las otras dos aternativas la zona comercia disfruta del ambiente de la
zona nautica, en esta aternativa la zona comercial queda en tierra aislada y carente de
concepto. Por otro lado, la restriccién de superficie terrestre angja a los amarres puede dar
lugar a la necesidad de reducir los servicios a la embarcacion y a usuario nautico hasta
[imites excesivos con detrimento de su funcionalidad, comodidad o seguridad, factores los
tres que son bésicos para el éxito de unainstalacion de este tipo.

Desde el punto de vista nautico, la apertura de las bocanas en l0os tres casos a sector
NW, requerira del necesario grado de abrigo ante los olegjes de esta direccion. El esquema
de dique-contradique y antepuerto que se propone como solucién en los tres casos habra de
ser contrastado mediante los correspondientes estudios de agitacion y maniobra en fases
posteriores de proyecto.

En relacion a la aternativa cero, la no gecucion del Puerto de Isora implicaria
sobrecargar € uso turistico-deportivo en las infraestructuras portuarias actualmente
existentes en la Isla, que en la mayor parte de los casos es imposible. Asi, tenemos Puerto
Coldn, cuya capacidad de carga se ha colmatado debido a la consolidacion de la actividad
turistica en la ciudad circundante (Costa Adeje), donde la densidad de embarcaciones
deportivas es muy elevada. En € caso del Puerto de Los Cristianos, la coexistencia de la
actividad comercial, deportivay pesquera en unas instalaciones de reducidas dimensiones no
hace posible e incremento del nimero de embarcaciones.
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En esta linea, también téngase en cuenta que uno de los objetivos complementarios
de la Operacién Singular Estructurante del Puerto de Fonsalia recogida en el Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife, es concentrar en un ambito acotado |os equipamientos y servicios
necesarios en un entorno turistico que resultan poco adecuados por sus dimensiones o
caracteristicas en €l interior de las urbanizaciones turisticas.

Uso uero

La operativa pesquera requiere de una Optima ubicacion de sus servicios. La
organizacién de los muelles e instalaciones para las fases de descarga, descanso y
avituallamiento de la flota debe estar asegurada. La proximidad de instalaciones a los
muelles es, para ello, un factor esencial.

Ante ello, la Alternativa 3 se revela como la de menor grado de funcionalidad.

Otro aspecto a considerar sera el del uso conjunto del Area Técnica para atender las
necesidades de la flota deportivay de la flota pesquera. Aunque las técnicas de trabajo de un
tipo y otro de embarcaciones puedan ser sustancialmente diferentes, parece aconsgjable la
posibilidad de optimizacion de superficies y medios de varada que conlleva su uso
compartido.

Desarrollar la alternativa cero impedira al Puerto de Isora proyectado llevar consigo
una zona pesquera que contribuiria a mejorar notablemente este uso en el sector suroeste de
Tenerife, puesto que los pequefios refugios de Playa de San Juan y Alcala necesitan de
importantes labores de mejora y acondicionamiento. Este es precisamente uno de los
objetivos complementarios de la Operacion Singular Estructurante “Puerto y Poligono de
Servicios de Fonsalia’ recogidaen e PIOT, generar un nicleo de servicios que cualifique el
desarrollo comarcal, articulando urbanisticamente los nucleos de Playa de San Juan y
Alcala.

El uso pesquero del Puerto de Los Cristianos necesita disponer de una nueva
infraestructura que le sirva de apoyo, puesto que la confluencia en aquél del uso comercial,
deportivo y pesquero, debido a sus reducidas dimensiones y al crecimiento turistico de la
zona, dificultan notablemente la mejoray crecimiento de las instalaciones pesqueras.
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* Viabilidad constructiva:

El factor de mayor relevancia que diferencia las alternativas planteadas radica en la
entidad de los volimenes de relleno requeridos para la formacién de las explanadas sobre €l
agua y la disponibilidad de material de cantera para la conformacién de los diques. Otros
factores, como los de tipologia de los diques o los muelles son similares en las propuestas
planteadas y las técnicas constructivas actuales son claramente suficientes para su
realizacion.

Atendiendo a este factor, la Alternativa 1 propone una configuracién que permite,
por si misma, equilibrar los volumenes de relleno con los de excavacion de su amplia zona
terrestre. La Alternativa 3, por su parte, reduce a minimo el volumen de material de relleno
de explanadas de forma que éste podra ser obtenido de las imprescindibles obras de
explanacion de la zona terrestre.

La Alternativa 2 es la que mayor déficit de material de relleno puede representar. La
obtencion de este material se debera fijar en otras fuentes tales como las canteras disponibles
u otras obras de infraestructura en gjecucion en tiempos y plazos coincidentes.

* Coste econémico.

Las obras maritimas constituyen € capitulo de mayor influencia sobre el coste
econdmico total de la actuacion.

En las tres dternativas planteadas la entidad de las obras maritimas disefiadas
guardan parecidas proporciones toda vez que la longitud de los diques y de las obras de
atrague son de similar magnitud. Obviamente, la mayor superficie en e mar de la
Alternativa 2 conllevard necesariamente una superior entidad de las obras si bien no de
forma excesiva. Si, por e contrario, esta alternativa requerird un mayor volumen de material
de relleno que, dependiendo de su fuente de obtencidn, podra constituir un importante
capitulo de coste.

La alternativa cero implica no gecutar la infraestructura portuaria de Isora, por lo
gue el coste econdmico seria nulo en relacion a resto de aternativas propuestas, aunque
como se ha argumentado a lo largo del presente apartado, su construccién es necesaria para
solventar los problemas existentes en muelles como Puerto Colén y Puerto de Los
Cristianos, ademas de ser una pieza fundamental en la planificacion insular (PIOT), o para
evitar los que se derivarian de la ampliacion y mejora del Puerto de Las Galletas y de la
gecucion del Puerto de Garachico. Ademés, la dternativa cero no cumpliria las
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determinaciones recogidas en e Plan Insular de Ordenacion de Tenerife, aprobado
definitivamente por Decreto 150/2002, de 16 de octubre de 2002 (BOC 2002/140 de 19 de
octubre de 2002).

d) I dentificacion de los potencialesimpactos

La evaluacion comparativa de la alternativa cero y las tres alternativas genéricas
planteadas no es directa toda vez que su respuesta ante los distintos factores ambientales
implicados es muy variada.

* Fondos marinos

Atendiendo a la ocupacién de los fondos marinos, la alternativa 3 es la de menor
incidenciay la alternativa 1 es la de mayor, ya que la ocupacion en planta de la alternativa 1
es la mayor. No obstante, la zona de fondos gque constituyen la baja donde se proyecta el
puerto no es especialmente valiosa desde €l punto de vista ambiental, tal y como se verificd
durante los transectos realizados y tras analizar €l estudio bionémico del litoral de Tenerife
(realizado por e Cabildo de Tenerife). Exceptuando la traza del dique principa (que
discurre principalmente por superficie arenosa desprovista de cobertura algal y/o anguilas
jardineras), la préctica totalidad de la superficie de fondos ocupada por las tres alternativas
se encuentra sobre esta formacion (baja donde predomina un “blanquizal”, y algas fotéfilas
en la zona de rompiente).

Durante la fase operativa, no habra ninguna incidencia sobre los fondos litorales
distinta a las afecciones producidas durante la fase de obras. No obstante, hay que destacar
que las dternativas que permiten una solucién de “puerto-ida’, son ambientalmente mas
viables, ya que permiten mantener la permeabilidad (mantenimiento de la dinamica litoral),
lo que permite la conservacién de los valores naturales.

Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N S P P
Fase Operativa N P P P

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras
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* Frentelitoral

Uno de los aspectos a tener en cuenta de forma principal es la posibilidad de que las
instalaciones sobre el medio marino adopten la configuracién de isla de forma que todo €l
perimetro de esta zona quede rodeado por € aguay el contacto con tierra se realice a través
de un puente o pasarela. Esta configuracion puede alcanzarse tanto con la aternativa 1 como
con la 3. Con €ello se preserva la estructura actual de todo e borde costero marcado por las
formas espectaculares del contacto de las coladas de lava con e mar.

La alternativa 2, por €l contrario, requiere la excavacion del frente de costa en una
longitud aproximada de 300 m y la consiguiente desaparicion del paisgje litoral en ese
tramo.

La alternativa cero no produciria afecciones en el frente litoral puesto que implicaria
la no gecucion del Puerto de Isora. Por €ello, atendiendo a las peculiaridades morfol égicas
del frente litoral, en € disefio del proyecto se ha optado por una solucion exenta que no
implique laintervencién del frente litoral.

Durante la fase operativa, no habra ninguna incidencia sobre el frente litora distinta
a las afecciones valoradas durante la fase de obras.

Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N P S P
Fase Operativa N P S P

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras

* Calidad del agua

La configuracion de Puerto-1sla conlleva ademéas una ventaja notable desde €l punto
de vista de la calidad del agua. La circulacion de las masas de agua por las corrientes
generadas por la diferencia de cotas de sobre-elevacion del nivel medio auno 'y otro lado del
puerto induciran su renovacion de forma continuay un mayor grado de limpieza de todas las
darsenas.

Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N P S P
Fase Operativa N P S P

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras
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* Utilizacion de recur sos:;

La Alternativa 1, por tener mayor superficie terrestre sobre el espacio marino es la
gue mayor volumen de materiales de cantera requiere para su construccion. En € otro
extremo, la alternativa 3, con una minima ocupacion, es la que menor volumen necesita.
Tanto esta alternativa como la 2 pueden presentar un balance equilibrado de materiales
excavadosy de relleno.

Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N S P P
Fase Operativa N P P P

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras

* Paisaje

Desde € punto de vista paisgjistico hay que hacer notar que la prominente cota de
los terrenos costeros, superior a+20 m alo largo de la mayoria del frente ocupado, favorece
la permeabilidad visual de las obras maritimas del puerto toda vez que la cota de coronacién
de sus diques se estima que no sobrepasara € nivel +12 m.

Por otro lado, en € disefio de las tres alternativas se han tenido en cuenta factores
paisajisticos tales como la percepcidn visual desde el borde maritimo del nicleo urbano de
Alcala y la oportuna ordenacién de los usos en la zona portuaria. En este sentido, el
desarrollo de la infraestructura portuaria dejara siempre visibles una lamina de agua entre €l
paseo maritimo y las Islas Occidentales.

Durante la fase de obras se producira € deterioro norma en una obra de estas
caracteristicas como consecuencia de de la maguinaria de obra, movimiento de tierras, etc.
No obstante, durante la fase operativa, los criterios de calidad estéticas que se han tenido en
cuenta, permiten valorar que € sector litoral mantendra la alta calidad paisgjistica, siendo
esta efecto positivo derivado del disefio del puerto més significativo en las alternativas que
contemplan € “puerto-ida’.

Finalmente, en relacién ala no gecucién del Puerto de Isora, € impacto paisgjistico
seria nulo, ya que se mantendria el sector litoral en las mismas condiciones que en la
actualidad.
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Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N P S P
Fase Operativa N + S +

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo, + positivo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras

* Uso pesquero:

Durante la fase de obras, ninguna de las tres aternativas incidird negativamente
sobre este uso, ya que en el sector litoral afectado directa y/o indirectamente por € puerto, €l
principal uso pesquero es deportivo, y se realiza desde la costa, mediante la pesca a cafia.

Durante |a fase operativa, tal y como se comentd con anterioridad, la alternativa 3 es
la que presenta un menor grado de funcionalidad, ya que los servicios que requiere e uso
pesquero no quedan en una posicién dptima.

Por otro lado, la conservacion del sebadal localizado al sur del puerto (situado a una
distancia de aproximadamente 600 desde el “puerto-isla’), permite valorar que no habran
afecciones sobre el potencial pesquero del sector litoral, ya que continuara funcionando
como area de cria, las cuales podran dispersarse en estadios més adultos hacia € litoral
contiguo.

Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N P P P
Fase Operativa N P P S

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacion de medidas correctoras

* Uso Agricola:

Durante la fase de obra, independientemente de que aln no se haya desarrollado la
actuacion denominada “habitacion urbanistica de los terrenos de la plataforma costera’, la
alternativa 3 es la que implica una mayor ocupacion superficial, y por lo tanto una mayor
afeccion al actual uso agricola (predominio de plataneras al aire libre). La alternativa 1 es la
gue presenta una menor ocupacion en € medio terrestre.

Durante |a fase operativa, no se producira ninguna afeccion sobre este uso, ya que la
pérdida del mismo se produce durante la fase de obras.
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Valoracion del potencial impacto

Alternativa 0 1 2 3
Fase deobras N P S S
Fase Operativa N P S S

N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo
Lavaloracion se hace sin la aplicacién de medidas correctoras

€) Conclusionesy seleccion de la alternativa genérica.

A tenor de los argumentos especificados en los puntos precedentes, se concluye que
la Alternativa de tipo 1 presenta las mejores condiciones relativas para orientar el disefio del
Puerto de Isora.

Sus ventajas desde €l punto de vista funcional son esenciales para preferirla ante la
Alternativa 3. La mejor ordenacion operativa de los usuarios del puerto comercia elude los
problemas de orientacién y reduce los riesgos de demoras y accidentes que pueden
acumularse en esta Ultima opcion.

Por otro lado, las ventgjas de tipo ambiental que posee frente a la Alternativa 2 le
hacen prevalecer sobre ella. Tanto la mayor calidad del agua como la preservacion de la
estética y continuidad del frente litoral que son inherentes a su condicion de “puerto-ida’,
son determinantes en esta faceta comparativa.

La alternativa cero también ha sido descartada. Fonsalia constituye un nexo de
comunicacion directa con las Islas Occidentales debido a su proximidad geogréfica; el
Puerto de Isora esté recogido en el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife como Operacion
Singular Estructurante, y tiene la calificacion de Puerto de Interés General.
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3.2-ALTERNATIVASDE TIPO ESPECIFICO.

a) Introduccion.

Una vez verificado € grado de adaptacion éptimo al caso de la Alternativa genérica
de tipo 1, se ha procedido a disefio més detallado de varias aternativas especificas basadas
todas ellas en & concepto de proximidad de las superficies operativas a los muelles de
atraque 0 amarre.

Se han desarrollado seis aternativas que han sido denominadas A, B, C, D, Ey F
respectivamente.

\ b) Alter nativas planteadas.

* Alternativa A:

Esta propuesta de actuacion sobre el nuevo Puerto de Isora se basa en un disefio
similar al incluido en el Plan de Puertos de Canarias.

L as principal es actuaciones que comprende se resumen en las siguientes:
- Creacion de una plataforma sobre e mar conjunta para los tres usos. comercial,

deportivo y pesguero que permita la simplificacion de sus operativas a través de la
proximidad de los elementos terrestres a los puntos de atragque.

- Dique de abrigo del puerto comercial: Su finalidad principal es la de dar abrigo a
los 4 puestos de atraque de transbordo de las lineas que operen en € puerto y, de
forma complementaria, a las darsenas deportiva y pesquera. Presenta una Unica
alineacion recta de 705 m de longitud y protege la darsena de los olegjes del 37
cuadrante. En su tramo final se podra habilitar un atraque para buques de cruceros
turisticos.

- Puerto comercial: Su objeto es posibilitar el atrague de los buques de transbordo
para lo cua se considera necesario disponer de cuatro alineaciones de muelle de
longitud comprendida entre 115 y 175 m. Todos los atraques estarén dotados de
rampas ro-ro para carga/descarga de vehiculos y plataformas.
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La orientacion de todos los muelles de atraque es igual y segun la direccion NW-SE.

Para el aparcamiento ordenado de los vehiculos, ligeros y pesados, que van arealizar
latravesia entre islas a bordo de los buques de transbordo, se disponen 2 explanadas
o playas de pre-embarque, cada una de las cuales puede atender a dos puestos de
atrague. La capacidad de estas playas es equivalente a 2.000 y 2.400 metros lineales
de cola, lo que equivale, aproximadamente, a un total de 800 turismos 6 290
camiones o plataformas.

El edificio de la Estacién Maritima se ubica en la zona central de la explanada en €l
centro de gravedad de los puestos de atraque. Tiene una planta de 3.000 n? y
dispone de un aparcamiento de 456 plazas.

- Dérsena deportiva con isla de servicios: Ubicada en el costado N de la explanada
comercial, comprenderd, entre otras obras, la construccion de un dique de abrigo de
550 m que complete la proteccion frente a los olegjes del 4° cuadrante, la formacion
de una explanada en isla de 2,6 ha que sea soporte alos serviciosy zonade ocio y la
implantacion de pantal anes flotantes con capacidad para mas de 510 embarcaciones.
En la explanada se plantea la construccion de edificacion comercial en PB+1 con
aparcamiento subterrdneo de 800 plazas.

- Puente de unién del puerto-isla con la costa: Tanto las instalaciones de atrague del
puerto comercial como del deportivo se encuentran separadas de la costa por un
estrecho brazo de agua con €l fin de permitir la circulacién de las corrientes y evitar
su estancamiento. La union con la plataforma costera se realiza por un puente de 220
m de longitud con tablero de cuatro carriles de circulacion rodada y aceras laterales
paratransito peatonal.

- Construccion de una darsena para uso pesquero: Las obras maritimas planteadas
comprenden la construccién de un dique de abrigo para abrigo complementario de la
darsena pesguera ante los olegjes de componente S. La déarsena creada posee 1,3 ha
de agua abrigada y 370 m de linea de muelle. La superficie de la explanada de
servicio es de 15.600 m?.

- Resumen de caracteristicas generales

Superficie terrestre: Uso comercial: $,=66.175 m?
Uso deportivo: S,=49.700 m?
Uso pesquero: S;=15.600 m?
Superficie Total: $;=156.575 m*
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Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. $,=97.000 m?

Dérsena deportiva: $,=89.000 m?
Dérsena pesquera: $:=12.400 m?
Total: Sy=198.400 m?

Dérsena Comercid:Atragues:Atraque 1: Longitud: L=164 m; Calado: C=>15m
Atrague 2: Longitud: L=115 m; Calado: C=>20 m
Atrague 3: Longitud: L=174 m; Calado: C=>15m
Atrague 4. Longitud: L=498 m; Calado: C=>20 m

Aparcamientos: 456 turismos + 36 pesados

Darsena deportiva N° de amarres: N=515 puestos
Aparcamientos: 48 plazas en Capitania

Aparcamiento subterrdneo: 800 turismos

Déarsena pesquera: Longitud de muelle: L,,=380 m
Aparcamientos: 20 plazas

* Alternativa B:

Esta aternativa es una modificacion de la Alternativa A en la que se cambia la
situacion de la bocana de la darsena deportiva a fin de evitar su coincidencia con la zona en
la que se prevé gque puedan producirse concentraciones de energia de las olas debido a la
forma del Bajo de Alcala

Se mantiene la concepcion de la forma circular del dique que protege la darsena
deportiva. Ademés, a sotamar del dique se crea un cana de agua destinado al amarre de
embarcaciones de gran porte que permitira conferir carécter rebasable a dique y reducir su
cota de coronaciéon. Asimismo, dado que la posicion del cana coincide con la zona de
mayores profundidades de la darsena deportiva, se reducirdn los volimenes de relleno
requeridos para la formacion de explanadas.

Las principales actuaciones son en su totalidad semeantes a las mencionadas en la
Alternativa A.

-Resumen de caracteristicas generales:

Superficie terrestre: Uso comercial: $,=66.900 m?
Uso deportivo: S,=61.600 m?
Uso pesquero: S;=15.600 m?
Superficie Total: S;=166.300 m

Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. S;= 97.000 m?
Dérsena deportiva: S,= 103.300 m?
Dérsena pesquera: S;= 12.400 m?
Total: Sy=212.700 n?
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Zona Comercial: Atraques. Atrague 1: Longitud: L=33.04 m; Calado: C=>15m
Atrague 2: Longitud: L=22.92 m; Cadado: C=>20 m
Atrague 3: Longitud: L=34.92 m; Cadado: C=>20 m
Atrague 4: Longitud: L=99.47 m; Caado: C=>20 m

Aparcamientos: 518 turismos + 22 pesados

Zonadeportiva:  N° de amarres: N=492 puestos
Aparcamientos: 12 plazas en Capitania

Aparcamiento subterraneo: 700 plazas

Zonapesgueras  Longitud de muelle: L,=380 m
Aparcamientos: 22 plazas

* Alternativa C

Esta alternativa, alcanzando y mejorando alguno de los niveles de servicio
planteados en la Alternativa A, trata de minimizar el volumen de relleno necesario para la
formacién de la explanada sobre e mar mediante e desplazamiento de su centro de
gravedad hacia zonas de menor profundidad sobre €l Bgjo de Alcala

La geometria en planta de las obras de abrigo experimenta una variacion
significativa desde el punto de vistaformal. Aunque latraza del dique principal se mantiene
como un invariante casi obligado, la forma circular del borde N adopta un mayor radio de
curvatura. Los terrenos de la explanada se aislan del dique mediante la formacion de un
canal intermedio que posibilitara la reduccion de las cotas de coronacién y el intercambio de
agua entre las dos darsenas con la consiguiente mejora de su calidad y la reduccion a
minimo de los riesgos de resonancias en los atraques derivados de las ondas de largo
periodo. Por otra parte, la bocana de la darsena deportiva se abre al NE y aprovecha la
reduccion diferencia de la energia del olegje que produce la concavidad de las isobatas.

L as principal es actuaciones que comprende se resumen en |as siguientes:
- Creacion de una plataforma sobre el mar conjunta para los tres usos — comercial,

deportivo y pesquero — que permita la simplificacion de sus operativas a través de la
proximidad de los elementos terrestres a los puntos de atragque.

- Dique de abrigo del puerto comercial: Su finalidad principal esla de dar abrigo alos
4 puestos de atraque de transbordo de las lineas que operen en el puerto y, de forma
complementaria a las darsenas deportiva y pesquera. Se configura en una alineacion
recta seguida de un tramo curvo tangente al extremo N. El dique curvo de abrigo de la
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darsena deportiva mantiene e mismo centro de curvatura que el Ultimo tramo s bien
cambiando la tipologia monolitica de paramento vertical por otra en talud.

La longitud del tramo monolitico del dique es de 720 m mientras que la del tipo en
talud alcanzalos 500 m.

- Puerto comercial: Se mantienen los cuatro puestos de atraque para buques de
transbordo con longitudes comprendidas entre 150 y 190 m. Todos los atraques estaran
dotados de rampas ro-ro para carga/descarga de vehiculos y plataformas.

La orientacion de las lineas de atraque se gjusta sensiblemente a la direccion N-S e
excepciodn de la destinada a buque de cruceros que lo hace ala NW-SE.

El edificio de la Estacion Maritima se ubica en la zona mas proxima al acceso a la
plataforma. Con una ocupacién en planta de 4.000 m? dispone de un aparcamiento de
371 plazas.

- Playas de pre-embarque: De forma semejante a la alternativa precedente, para el
aparcamiento ordenado de los vehiculos, ligeros y pesados, se disponen 2 explanadas o
playas de pre-embarque, cada una de las cuales puede atender a dos puestos de atragque.
La capacidad de estas playas es de unos 2400 y 3.600 metros lineales,
respectivamente, 1o que puede equivaler a una capacidad, en conjunto, de 1.100
turismos 6 450 camiones o plataformas.

- Puerto deportivo: Como se ha indicado, la zona destinada a la nautica deportivo-
turistica se ubica en e costado N de la explanada comercial. La zona comercial y de
servicios terrestres se forma en sobre una explanada de 2,5 ha. Bgjo esta explanada se
plantea la construccion de edificacion comercial en PB+1 con aparcamiento
subterréneo de 350 plazas.

La darsena deportiva de 8,4 ha de superficie acoge cerca de 400 puestos de amarre que
se disponen sobre pantalanes flotantes. La zona de varadero y taller, se dispone en €l
extremo W de la explanada.

- Puente de union del puerto-isla con la costa: Tanto las instalaciones de atraque del
puerto comercial como del deportivo se encuentran separadas de la costa por un
estrecho brazo de agua con €l fin de permitir la circulacion de las corrientes y evitar su
estancamiento. La unidn con la plataforma costera se realiza por un puente de 220 m
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de longitud con tablero de cuatro carriles de circulacion rodada y aceras laterales para
trénsito peatonal.

- Puerto pesquero: El puerto destinado a uso pesguero se ubica en el extremo SE de la
plataforma. Para completar su abrigo frente a los olegjes de componente S se hace
necesario construir un espolén de 103 m de longitud que arranque desde el extremo del
primer espigdn comercial. La darsena creada posee 1,4 ha de agua abrigada y 420 m de
linea de muelle. La superficie de la explanada de servicio es de 9.500 n.

- Resumen de caracteristicas generales:

Superficie terrestre: Uso comercial: $,=70.800 m?
Uso deportivo: S,=43.650 m?
Uso pesquero: $;=9.500 m?
Superficie Total: S;=144.950 m?

Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. $,=120.000 m?
Dérsena deportiva: $,=84.000 m?
Dérsena pesquera: $:=15.500 m?
Total: S,=219.500 m?

Zona Comercia: Atraques: Atrague 1: Longitud: L=184 m; Cadado: C=>15m
Atrague 2: Longitud: L=140 m; Calado: C=>20 m
Atrague 3: Longitud: L=140 m; Caado: C=>20 m
Atrague 4: Longitud: L=160 m; Calado: C=>20 m
Atrague 5: Longitud: L=480 m; Calado: C=>20 m

Aparcamientos: 308 turismos + 30 pesados

Zonadeportiva:  N° de amarres: N=448 puestos
Aparcamientos: 225 plazas

Aparcamiento subterraneo: 350 plazas

Zonapesquera:  Longitud de muelle: L,=455 m
Aparcamientos: 20 plazas

* Alternativa D:

Esta aternativa, a su vez, es una modificacion de la anterior en la que se elimina la
configuracion de puerto-isla, gjustando la explanada a la linea de costa existente. Aun con
este desplazamiento haciala costa, la totalidad de la superficie portuaria quedaria en zona de
dominio publico.

Con esta modificacion se reducen los volumenes de relleno necesarios para la
formacion de la explanada.
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Hay que destacar que, aln uniéndose a la costa, las obras de esta alternativa
solamente ocupan una de las playas existentes en la zona de la Cgja del Dinero y posibilitan
la regeneracion de una playa de anchura importante junto al arranque del contradique de la
darsena deportiva.

La geometria en planta de las obras de abrigo es similar a la propuesta en la
Alternativa C desde el punto de vistaformal. Laforma circular del borde N se transforma en
alineaciones rectas. La bocana de la déarsena deportiva se abre en zona de menor

profundidad pero sin problemas de calado.

Las principales variaciones sobre la aternativa C se resumen en los siguientes
puntos:

- Incremento de la capacidad del aparcamiento de vehiculos de usuarios y visitantes
del puerto comercial hasta 480 plazas.

- Incremento de la zona terrestre de servicio del puerto pesquero.

- Incremento de la capacidad del puerto deportivo hasta las 510 plazas de amarre.

- Incremento de la superficie del varadero hasta 2,9 ha.

Resumen de caracteristicas generales

Superficie terrestre: Uso comercial: $,=110.741 m?
Uso deportivo: S,=55.164 m?
Uso pesquero: $;=15.177 m?
Superficie total Total: Sr=181.082 m?

Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. S,=148.000 m?
Dérsena deportiva: $,=92.900 m?
Dérsena pesquera: $:=15.500 m?
Total: Sy=256.400 m?

Zona Comercia: Atraques: Atrague 1: Longitud: L= 210 m; Cadado: C=>15m
Atrague 2: Longitud: L= 150 m; Calado: C=>20m
Atrague 3: Longitud: L= 150 m; Calado: C=>20m
Atrague 4: Longitud: L= 190 m; Calado: C=>20m
Atragque 5: Longitud: L= 500 m; Calado: C=>20m

Aparcamientos: 809 turismos

Zonadeportiva:  N° de amarres: N=509
Aparcamientos: 219 plazas

Aparcamiento subterraneo: 350 plazas

DOCUMENTO INICIAL: PROYECTO DEL PUERTO DE ISORA EN EL TERMINO MUNICIPAL DE GUIA DE ISORA
HYDRA SOLUCIONESAMBIENTALES, SL.: AGUA, MEDIO AMBIENTE Y MINERIA —E.L.P. & R.L.L. (ENERO-2009)



33

Zonapesgueras  Longitud de muelle: L,=455 m
Aparcamientos: 50 plazas

* Alternativa E:

Esta alternativa es una modificacion de la Alternativa B en la que se introducen los
siguientes cambios:

- Se desplaza toda la plataforma de terrenos hacia el S en lamedida que lo permite el

la posicion de los muelles y bordes de relleno que forman el limite S de la plataforma
respecto del veril S de labajarocosade Alcala Esta modificacion permite agjar alin
mas las instalaciones portuarias del paseo maritimo de Alcalay centrar la posicion
del puente de acceso sobre la linea de escollos que arrancan desde la punta de la Cgja
del Dinero, liberar completamente su vuelo sobre la playay evitar afeccionesa LIC
Franja Marina Teno-Rasca.

- Se cambia de posicion la plataforma de terrenos de la darsena deportiva
separandola de la costa y adoséndola a la zona del Area Técnica. De esta forma, €l
espejo de agua la darsena deportiva se afiade sin solucién de continuidad a de las
playas mejorando la funcionalidad y la estética de ambas.

- Se modifica la traza de los viarios interiores de la zona comercia para su mejor
adaptacién a la normativa de seguridad estableciendo un circuito independiente de
los restantes usos.

Se mantiene respecto de la aternativa B € canal de separacion de 65 m de anchura
entre e digue curvo de abrigo de la darsena portuariay |a plataforma de terrenos. Este canal
permite reducir la cota de coronacion de ese dique sin que por ello se vea afectada la
operatividad y seguridad de los terrenos posteriores por efecto de los rebases de las olas. El
canal serd aprovechado para el atrague de yates de gran esloray € servicio del varadero.

L as restantes actuaciones son en su practica totalidad semejantes a las mencionadas
en la Alternativa B si bien con diversos gjustes en sus superficies para dar encae a las

maodificaciones planteadas.

- Resumen de caracteristicas generales

Superficie terrestre: Uso comercial: $,=61.700 m?
Uso deportivo: S,=59.200 m?
Uso pesquero: S;=13.400 m?
Superficie Total: S;=151.700 m?
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Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. S;= 97.000 m?

Dérsena deportiva: S,= 96.000 m?
Dérsena pesquera: S;= 12.400 m?
Total: Sy= 205.400 m?

Zona Comercia: Atraques: Atrague 1. Longitud: L=165 m; Calado: C=>15m
Atrague 2: Longitud: L=115 m; Calado: C=>20 m
Atrague 3: Longitud: L=175 m; Calado: C=>20 m
Atrague 4. Longitud: L=180 m; Calado: C=>20 m
Atragque 5: Longitud: L=315 m; Calado: C=>20m

Aparcamientos: 344 turismos + 26 pesados
Zonadeportiva:  N° de amarres. N=463 puestos
Aparcamientos. 68 plazas distribuidas
6 plazas de autobuses
Aparcamiento subterraneo: 700 plazas

Zonapesgueras  Longitud de muelle: L,=380 m
Aparcamientos: 30 plazas

*Alter nativa F;

Esta aternativa se genera con la pretension de reducir el impacto que puede producir
el dique rompeolas de traza curva de las soluciones B y E por su proximidad a la costa del
nucleo urbano de Alcalay por su intrusion visual.

Se propone, por lo tanto, para e dique rompeolas deportivo una traza rectilinea
menos protuberante que genera, a su vez, una disminucion del espejo de agua abrigada de la
darsena deportiva y, como consecuencia, una menor capacidad de la misma. Para que esta
disminucion no sea excesiva es necesario prolongar hacia el N la traza del dique vertical
principal del puerto en unalongitud de 135 m, si bien con un espaldén de menor cota

Esta modificacién obliga a introducir un cambio en la disposicién de la plataforma
terrestre que sirve de soporte a la zona de servicio del puerto deportivo. La zona comercial
de este puerto se dispone alo largo de la espina central de la plataforma. En esta posicion su
percepcion visual desde las playas adyacentes es inferior si bien algo mayor desde el nlcleo
urbano de Alcala, que, por otra parte, se encuentra a una distancia relativamente algjada.

Se mantiene respecto de la aternativa E €l canal de separacion entre e dique de
abrigo de la déarsena deportiva y la plataforma de terrenos. Este cana sigue permitiendo
reducir la cota de coronacion de ese dique sin que por €llo se vea afectada la operatividad y
seguridad de los terrenos posteriores por efecto de los rebases de las olas.
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L as restantes actuaciones, tanto del puerto comercial como del puerto pesguero, son
en su practica totalidad semejantes a las mencionadas en la Alternativa E s bien con
diversos gjustes en sus superficies para dar encaje a las modificaciones planteadas.

- Resumen de caracteristicas generales

Superficie terrestre: Uso comercia: $,=61.200 m?
Uso deportivo: S,=57.100 m?
Uso pesquero: S;=13.400 m?
Superficie Total: $;=149.100m?

Superficie de agua abrigada: Dérsena comercia. S;= 97.000 m?
Dérsena deportiva: S,= 70.000 m?
Dérsena pesquera: ;= 12.400 m?
Total: Sy=179.400 m?

Zona Comercia: Atraques: Atrague 1. Longitud: L=165 m; Calado: C=>15m
Atragque 2: Longitud: L=115 m; Calado: C=>20 m
Atrague 3: Longitud: L=175 m; Calado: C=>20 m
Atrague 4: Longitud: L=180 m; Calado: C=>20 m
Atrague 5: Longitud: L=315 m; Calado: C=>20m

Aparcamientos: 340 turismos + 26 pesados
Zonadeportiva:  N° de amarres. N=433 puestos
Aparcamientos; 116 plazas distribuidas
15 plazas de autobuses

Aparcamiento subterraneo: 700 plazas

Zonapesquera:  Longitud de muelle: L,=380 m
Aparcamientos: 30 plazas
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¢) Cuadro resumen compar ativo.

Considerando los diversos factores de comparacion entre las seis alternativas
planteadas se puede configurar €l siguiente cuadro resumen:

FACTORES ALTERNATIVAS
Dimensiones generales A B C D E F
Zonade servicio (ha) 15,6 16,6 14,5 18,1 15,1 14,9
Agua abrigada (ha) 19,8 21,3 22,0 25,6 20,5 17,9
Puerto comercial A B C D E F
Zonade servicio (ha) 6,6 6,7 7,1 111 6,2 6,1
Agua abrigada (ha) 9,7 9,7 12,0 14,8 9,7 9,7
N° de atraquestransbordo 4 4 4 4 4 4
NC atraques cruceros 1 1 1 1 1 1
Playas de pre-embar que (m) 4.400 4.400 6.000 6.000 4.500 4.500
Aparcamientos 492 540 338 809 370 366
Puerto deportivo A B C D E F
Zonade servicio (ha) 5,0 6,2 4,4 55 59 57
Agua abrigada (ha) 8,9 10,3 8,4 9,3 9,6 7,0
N° deamarres 515 492 448 509 463 433
Superficiede amarres (m2) 26.106 27.148 20.933 27.154 27.045 22.092
Aparcamientos 48+800 12+700 225+350 219+350 74+700 131+640
Area Técnica (ha) 1,4 2,6 15 2,6 1,9 1,7
Darsena pesquera A B C D E F
Zonade servicio (ha) 1,6 1,6 1,0 1,0 1,3 1,3
Agua abrigada (ha) 1,2 1,2 15 15 1,2 1,2
Muelles (m) 380 380 455 455 375 375
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* Valoracion delas alter nativas.
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FACTORES PESO ALTERNATIVA A ALTERNATIVA B ALTERNATIVA C ALTERNATIVA D ALTERNATIVA E ALTERNATIVA F
Zona de servicio 2 15,6 ha 2 16,6 ha 2 14,5 ha 1 18,1 ha 3 15,1 ha 1 14,9 ha 1
Agua abrigada 2 19.8 ha 1 21,3 ha 2 22,0 ha 2 25,6 ha 3 20,5 ha 2 17,9 ha 1
Capacidad comercial 3 4 gtraques 3 4 gtraques 3 4 atragues 3 4 atragues 3 4 atragues 3 4 atragues 3
Capacidad pesquera 2 1,6 ha 3 1,6 ha 3 1,0 ha 1 1,0 ha 1 1,3 ha 3 1,3 ha 3
Capacidad deportiva 2 5,0 ha 2 6,2 ha 3 4,4 ha 1 5,5 ha 2 5,9 ha 3 5,7 ha 2
Grado de abrigo/operatividad 4 Media 2 Media 2 Regular 1 Regular 1 Buena 3 Regular 1
Accesibilidad terrestre 3 Media 2 Media 2 Media 2 Buena 3 Media 2 Media 2
Accesibilidad maritima 3 Regular 1 Busna 3 Busna 3 Busna 3 Buena 3 Buena 3
Incidencia ambiental 5 Media 2 Media 2 Media 2 Media 2 Ligera 3 Ligera 3
Factibilidad constructiva 2 Alta 3 Alta 3 Alta 3 Alta 3 Alta 3 Alta 3
Coste de construccidn 5 175,59 ME 2 171,53 ME 3 182,4 ME 1 171,53 ME 3 177, 7 ME 2 176,3 ME 2
Evaluacion combinada EP x V) 68 83 50 80 85 73
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d) Valoracién delos potenciales impactos

La valoracién de los potenciales impactos de las aternativas especificas (basadas en
el disefio de puerto deportivo definido por la aternativa 1), se realiza sobre los valores
naturales detectados en la caracterizacion del medio realizada en el diagndstico ambiental.
Otras variables de interés incluidas en este punto, son € uso agricolay el uso pesquero.

La presente valoracion de los potenciales impactos se readliza tanto para la fase de
obra como para la fase preoperativa, sin la aplicacién de medidas correctoras.

- FASE DE OBRAS

VALORESNATURALES AL TR T
C D
Geomorfologia costera N N N M
Vegetacion N N N N
Uso pesquero P P P P
Uso agricola P P P P
Sebadal P P P P
Banda de algas fotéfilas P P P M
Red Natura 2000 S S S S
Elementos Patrimoniales N N N M
N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M : muy significativo, +: positivo
Lavaloracion de potenciales impactos se hace sin la aplicacion de medidas correctoras

Conclusiones. tal y como se aprecia en € cuadro anterior, hay dos diferencias

bésicas;

- La alterantiva D es en general |a ambientalmente menos viable ya que los
rellenos en e medio marino llegan hasta la cota £0 con € fin de conseguir una
mayor superficie operativa. Estos implica una alteracion tanto de la
geomorfologia costera, como de la banda de agas fotéfilas (por sepultacion

directa) y de los elementos patrimoniales.

- Desde e punto de vista de la Red natura 2000, la aternativa E se ha
desplazado a sur con € fin de no ocupar en planta superficie catalogada como

LIC.

La combinacion de estas dos cuestiones, hacen de |a aternativa E la ambientalmente

maés viable.
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- FASE OPERATIVA

VALORESNATURALES ALTERNATIVAS
A B C D

Geomorfologia costera N N N M N N
Vegetacion N N N N N N
Uso pesquero + + + + + +
Uso agricola N N N N N N
Sebadal N N N N N N
Banda de algas fotdfilas N N N P N N
Red Natura 2000 N N N N N N
Elementos Patrimoniales N N N N N N
N: nada significativo, P: poco significativo, S: significativo, M: muy significativo, +: positivo

Lavaloracion de potenciales impactos se hace sin |a aplicacion de medidas correctoras

Conclusiones. del andlisis del cuadro anterior se desprende:

- Con cuaquiera de las aternativas e uso pesguero se ve favorecido
positivamente, ya que ademés de no interferir lainfraestructura sobre caladeros
de pesca, y de conservarse € sebadal, ésta ofrece mejores condiciones de
operatividad y seguridad a la flota pesguera de este sector insular.

- Enrelacion alas algas fotdfilas, la dternativa D a apoyarse en tierra podria
alterar el actual equilibrio de las algas fotdfilas.

En general, savo por lo descrito para las agas fotdfilas, todas las aternativas
presentan la misma incidencia ambiental.

Por otro lado, en relacion alas especies Turciops truncatus (delfin mular) y Caretta
caretta (tortuga boba) (especies que definen a LIC “Franja marina Teno-Rasca’),
hay que destacar, que de forma genérica las principales amenazas para el conjunto de
los cetaceos y tortugas marinas que se localizan en las islas Canarias, son:

- Ingestion de plésticos y basuras.

- Destruccion de los habitats de descanso o alimentacion.

- Anzuelos en palangres 'y redes de arrastre pelégicay de deriva.
- Contaminacion por hidrocarburos

Por lo tanto, la g ecucion de lainfraestructura proyectada no va a contribuir de forma
directa a ninguna de estas amenazas, salvo potencialmente en lo concerniente a la
contaminacién por hidrocarburos. No obstante, un buen control ambiental durante la
fase operativaimpediray/o limitara este potencial impacto.
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€) Conclusionesy seleccion de la alter nativa especifica

A tenor de los argumentos especificados en los puntos precedentes, se puede
concluir que la Alternativa E presenta las mejores condiciones ambientales para la gjecucién
del Puerto de Isora. Sus ventgas desde €l punto de vista ambiental son esenciales para
preferirla ante el resto de alternativas, ya que el desplazamiento de la plataforma hacia el sur
permite evitar posibles afecciones al LIC de la Franja Marina de Teno Rasca, asi como la
posibilidad de regenerar dos playas.

El proyecto de regeneracion de las playas seria un proyecto independiente que se
tramitaria ante el Ministerio de Medio Ambiente.
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Simulacién del desarrollo de la Alternativa E.
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Simulacion del desarrollo de la Alternativa E donde se observa € puente de acceso y una seccién del espaldén.
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4.- DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR
EL PROYECTO.

A continuacion se realiza una descripcién de los valores naturales existentes en €l
medio terrestre y en el medio marino. Todos los valores naturales descritos se les valora con
alta sensibilidad ambiental. Para la proteccion y/o conservacion de estos valores naturales,
en e Estudio de Impacto Ambiental, a realizar una vez aplicado el tramite de consultas
previas, se incluirdn medidas correctoras dirigidas a tal fin. Ta y como se indicd
anteriormente, la valoracién de los potenciales impactos (para cada una de las alternativas
planteadas) se realizd sin la aplicacién de medidas correctoras.

4.1.-Medio Terrestre.

- Elementos patrimoniales:

SUELO RUSTICO
PROTECCION AMEBIENTAL

ESPACIO NATURALFROTEGIDO LERAE) [ AT |  ADRICOLANTENENVD &~ ===

HATURAL AGRICOLATRADICIONAL [ P |  OTRAS INPRAESTRUCTURAS
PAISANSTICA

CULTURAL

COSTERA

B

LIMITE DE ESPACIO MATURAL PROTESIDE.  ———  AMBITOS DE PROTECCKIN CAUTELAR DEL PATRIMONIO HISTORICO

Segun las fichas consultadas en el Cabildo Insular de Tenerife (Carta Arqueol6gica), en
el ambito delimitado por e PGO existen materiales liticos, fauna marinay ceramicas.
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- Geomor fologia coster a:

Cantil costero bajo formado por coladas del Cuaternario. Este cantil, pese alos usos
antropicos en su margen interior (pistas e invernaderos principalmente), en su contacto con
el mar presenta una alto valor paisgjistico ademas de conservarse en buen estado.
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- Vegetacion:

Presencia de 2 g emplares de Reseda scoparia: Endemismo de las Islas. Dentro del
género se diferencia por tratarse de un arbusto cuyas hojas son lineares, enteras y més o
menos cilindricas, verde grisaceas. Las flores son blancas y las capsulas son lisas. Se conoce
comunmente como "gualdon”.

Segun lalegislacion ambiental vigente la categoria de proteccion es:

n DIRECTIVA
NOMBRE CIENTIFICO ORDEN 20 CNEA CEAC HABITAT

Reseda scoparia Anexo |l - - -

DIRECTIVA HABITAT: Directiva 92/43/CEE, de 21 de mayo de 1992, relativa ala conservacion de los hébitats naturales
y delafaunay flora silvestres.

Anexo Il “Especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es necesario designar zonas
especiales de conservacion”. (*) Especie Prioritaria.

Anexo |V “Especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una proteccion estricta’.

Anexo V “Especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la naturaleza'y cuya explotacion pueden
ser objeto de medidas de gestion”.

CNEA: Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo por €l que seregula el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas.

Anexo | “Especies'y subespecies catalogadas en peligro de extincion”.

Anexo |1 “Especiesy subespecies catalogadas de interés especial”.

CEAC: Decreto 151/2001, de 23 dejulio, Catédlogo de Especies Amenazadas de Canarias.

L as especies, subespecies y poblaciones se clasifican en |as siguientes categorias:

PE “En peligro de extincion”.

SAH “Sensibles ala ateracion de su habitat”.

V “Vulnerables’.

IE “Deinterés especia”.

ORDEN 20: Orden de 20 de febrero de 1991, sobre proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad
Auténoma de Canarias.

Anexo | “Especies estrictamente protegidas, quedando prohibido el arranque, recogida, corta 'y desraizamiento de dichas
plantas o parte de €llas, destruccion deliberaday alteracion, incluidas sus semillas, asi como su comercializacion”.

Anexo |l “Especies protegidas, quedando sometidas a previa autorizacion de la Direccion General de Medio Ambiente y
Conservacion de la Naturaleza, para lo sefialado en € articulo anterior, asi como para su cultivo en vivero, traslado entre
idas, introduccionesy reintroducciones’.

Anexo |1 “Especies que se regiran, para su uso y aprovechamiento, por lo establecido en € articulo 202 y siguientes del
Reglamento de Montes, en especia el 228”.

Ejemplares de Reseda scoparia.
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4.2.- MedioMarino.

- Sebadal de “Cymodosea nodosa”:

Al sur del puerto proyectado, a una distancia de 200 m desde el extremo sur del
dique exterior y de aproximadamente 680 m de las explanadas proyectadas, y entre las cotas
-15y -23 m aproximadamente, se localiza un sebadal de Cymodosea nodosa.

Se corresponde con un sebadal homogéneo con dos superficies claramente
diferenciadas. Sebadal denso y Sebadal escaso.

Sebadal denso.
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- Banda de algas fotdfilas:

A lo largo de toda la franja litoral en estudio, sobre los sustratos duros que
conforman € cantil costero (no se incluyen las playas existentes), desde el limite inferior del
intermareal, hasta aproximadamente la cota -5 m (segun el sector puede variar de forma
minima) se desarrolla una banda de algas fotdfilas, donde no se ha detectado la presencia de
elementos sometidos a proteccion por lalegislacion ambiental vigente.

No obstante, e valor ambiental de esta banda es alto ya que forma una biocenosis
bien definida, la cual sirve de refugio, alimentacion, ademas de ser una fuente de produccién
primaria, por 1o que la convierte junto con los sebadales en un elemento importante del
ecosistema, més aun teniendo en cuenta que debagjo de esta banda de algas fotdfilas se
desarrolla un “blanquizal” bien definido.
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Banda de algas fotdfilas.

Blanquizal.
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- Red Natura 2000: Lugares de Importancia Comunitaria:

En e ambito de estudio, selocalizan 2 LIC marinos:

- Franjamarina Teno-Rasca (el extremo norte €l proyecto esta contiguo). Los
valores que lo definen son:

Las especiales condiciones de aguas cdlidas y tranquilas durante gran parte del
ano unido a las grandes profundidades que se alcanzan cerca de la costa, ofrecen
unas caracteristicas inigualables para la presencia de poblaciones de numerosas
especies de cetaceos. En este sentido, es una de las dos mejores zonas de
distribucion de Tursiops truncatus de Canarias. Del resto de cetaceos, algunas
especies mantienen poblaciones residentes alo largo del afio, mientras que € resto
visitan la zona por motivos reproductivos o alimenticios. Por otro lado, es un érea
vital para la tortuga boba, ya que se trata de una zona de descanso y
termorregulacion para Caretta caretta en Canarias, cuya poblacién se estima en
varios centenares de ejemplares, pudiendo ser observadas grandes concentraciones
en su paso migratorio por la zona. Ademas existe un sebadal de ato interes,
presentando un especial interés para e mantenimiento de la presencia de peces
pel&gicos de gran porte.

- Cuevas marinas de San Juan (situado a una distancia de aproximadamente 2.850 m
al sur). Los valores que |o definen son:

* Restringida distribucién mundial de alguna de las especies que o habitan.

* Presencia insdlita de la esponja Corallistes nolitangere fuera de fondos
batiales (a sdlo 10 m de profundidad). La biodiversidad de la cueva y la
singularidad de las especies indican la importancia de este hébitat Gnico en
Canarias.
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4.3.- Sensibilidad ambiental medio terrestrey marino

Valor natural

Unidad de actuacion generador a del potencial
impacto y potencial impacto

Sensibilidad
ambiental

Elementos patrimoniales

a) Fase de obras: Ejecucion del puente de acceso y
habilitacion urbanistica de los terrenos de la plataforma
costera: ocupacion de las superficies con valor.

b) Fase operativa: No hay riesgo de poténciales impactos
asociados al proyecto.

ALTA

Geomorfologia costera

a) Fase de obras. Ejecucion del puente de acceso y
habilitacién urbanistica de los terrenos de la plataforma
costera: ocupacion y/o sepultacion de las coladas.

b) Fase operativa: No hay riesgo de poténciales impactos
asociados al proyecto.

ALTA

Vegetacion (Reseda scoparia)

a) Fase de obras Posible afeccion negativa si las pistas de
acceso discurren por ese sector y por la habilitacion
urbanistica de los terrenos de la plataforma costera
pérdida o alteracion de los gemplares.

b) Fase operativa: No hay riesgo de poténciales impactos
asociados a proyecto.

ALTA

Sebadal

a) Fase de obras Pluma de turbidez asociada a los
rellenos. perdida de epifitos en sus hojas y posterior
pérdida del sebadal por asfixia.

b) Fase operativa: La aternativa de “puerto-ida’ permite
gue las condiciones de la dinamica marina se mantengan
y no haya afeccion al actual sebadal situado al sur.

ALTA

Banda de algas fotdfilas

a) Fase de obras Pluma de turbidez asociada a los
rellenos y puntual ocupacion directa: sepultacion por
deposicion de finos.

b) Fase operativa: La alternativa de “ puerto-ida’ permite
gue las condiciones de la dindmica marina se mantengan
y no haya afeccion al actual sebadal situado al sur.

ALTA

Red Natura 2000

a) Fase de obras. La pluma de turbidez asociada a los
rellenos no llegara a LIC “Cuevas de San Juan” y no
afectara alos criterios que definen a LIC “Franjamarina
Teno-Rasca’’.

b) Fase operativa: no se afectara a los criterios que
definen ambos LIC.

ALTA
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Una vez determinados |os principales valores naturales (elementos val orados con alta
sensibilidad ambiental) que definen el sector en estudio, y valorado en cada una de las
alternativas |l os potencial es impactos negativos asociados a la gjecucién del puerto y alafase
operativa, sin la aplicacion de medidas correctoras, se valora que la CAPACIDAD DE
ACOGIDA de la actuacion es ALTA, pudiendo concluirse a su vez que la Alternativa E
de todas las analizadas es la que presenta las mejores condiciones ambientales para la
gjecucion del Puerto de I sora.

En Santa Cruz de Tenerife, a enero de 2009.

Fdo.- Eric Landrau Potier Fdo.- Rosendo JesUs L 6pez L 6pez
Euro Geol (Federado N° 90) Bidlogo Colegiado N° 7755-L
Director Gerente Director Técnico
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