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INFORME RELATIVO A LAS ALTERNATIVAS DE LOCALIZACION
DE LA NUEVA DARSENA COMERCIAL DE TENERIFE
(AMPLIACION DEL PUERTO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE)

2 El tramo costero del Municipio de Granadilla de Abona, en el Sureste de Tenenfe,
comprendido entre el Barranco del Rio y la Punta de Pelada fue sefalado ya en el afo 1971,
tras los estudios realizados por el Cabildo de Tenenfe con la colaboracion de la entonces
Junta de Obras del Puerto de Santa Cruz, como mejor localizacion del Puerto Industrial de
nueva construccion propuesto por el primer Plan Insular de Ordenacion elaborado en aquellas

fechas para la citada institucion por la empresa de consultoria urbanistica Doxiadis Ibérica
SAL

Las razones que llevaron a la seleccion de este emplazamiento siguen haciendo hoy de
la costa de Granadilla la tnica opeion justificable para la construccion del nuevo puerto
comercial de Tenerife capaz de cubrir las demandas que a medio plazo no podran tener cabida
en las actuales instalaciones portuarias de Santa Cruz. Estas razones se fundamentan en los
siguicntes grupos de condicionantes:

*  Geomorfologicos y climaticos

e Urbanisticos o de armonizacion con otros usos

De disponibilidad de suelo

De accesibilidad

De situacion relativa con respecto al trafico de mercancias

De viabilidad de la plataforma logistica y de transporte intenmodal

e De preservacion de la ultima oportunidad de crecimiento portuario de Tenerife

a) Geomortologia v clima maritimo

La isla de Tenerife, con la excepeion de los macizos de Teno ¥ Anaga no dispone en general
en todo su perimetro de plataforma con extension y batimetria apropiadas para servir de
apoyo a una infraestructura portuaria de las caracteristicas exigidas por el crecimiento
previsible de su trafico maritimo a largo plazo. La Unica excepcién a esta realidad
geomorfoldgica derivada de su génesis vulcanolégica la constituye, como puede apreciarse
ficilmente en los mapas hidrograficos disponibles, un area localizada en el SE insular y mas
concretamente en el litoral del Municipio de Granadilla. En esta zona de dimensiones
relativamente reducidas existe una singularidad del relieve submarino en la que la curva
batimétrica de —50 metros se aleja de la ribera del mar hasta una distancia que alcanza los
1.500 metros, notablemente superior a la media del resto del litoral insular.
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La inviabilidad incuestionable de llevar a cabo la construccién de esta clase de
infraestructuras en la costa de los parques naturales de Anaga v Teno dejan a Granadilla como
la mejor alternativa desde esta perspectiva para la locahizacion del puerto gue aqui sc trata.

De otra parte v dentro de los mismos condicionantes geograficos, el clima maritimo de la
costa SE de Tenerife puede situarse entre el mas apto del litoral insular, que corresponde a la
vertiente de sotavento (de Punta de Rasca a Punta de Teno) v el menos idoneo para este
mismo fin, que corresponde a la vertiente Norte (entre Punta de Teno y Punta de Anaga). En
este sentido las condiciones del clima maritimo que caracteriza la costa de Granadilla resultan
compatibles con los criterios de localizacion que le serian de aplicacion a este proyecto.

La Isla requiere un espacio en el que se concentren los intensos traficos de mercancias y
servicios basicos para la actividad econdmica, Estas funciones no pueden seguir siendo
desarrolladas adecuadamente en el actual puerto de Santa Cruz de Tenerife, cuyas superficies
terrestre ¥ marina no puede ser objeto de nuevas ampliaciones ¥ cuya ubicacion en el corazon
urbano genera conflictos cada vez mas intensos entre las demandas funcionales portuarias y
los objetivos de regeneracion del frente maritimo de la capital ¥ de su ordenacion urbanistica,
Por estas tazones el puerto de Santa Cruz de Tenerife no constituye una alternativa de futuro
para satisfacer las crecientes necesidades que genera el incremento del trifico maritimo de
mercancias que tiene como origen o destino esta isla.

La escasez del recurso suelo en la isla de Tenerife, derivada de la singular geografia insular,
de su elevada densidad poblacional, de la alta proporcion de superficie protegida por la
legislacion ambiental en vigor, de la dispersion de los nicleos de poblacion y de la gran
dependencia de su economia del sector turistico, representa una dificultad afiadida a la hora de

disponer y ordenar nuevas actividades en consenancia con el modelo territorial que desde el
planeamiento insular se ha establecido.

La dclimitacifm en €l Plan Insular de Drqucién de Tenerife de eimbitm de pmteccién

con ;lquellos, entre los que claramente se encuentm el de las grandes infraestructuras
maritimas comerciales y los de sus actividades asociadas. Entre estos ambitos destaca muy
prioritariamente, por evidentes razones climaticas y paisajisticas, toda la vertiente insular de
sotavento en la que hoy se sitian las concentraciones turisticas de mayor entidad de Tenerife
junto con las previsiones de nuevas actuaciones en este sector a medio y largo plazo.

Si se considera, ademds, que son usos dificilmente compatibles con el de gran puerto
comercial los residenciales, los de ocio de litoral, determinados usos primarios, ete. hay que
concluir que solo a lo largo de algunos tramos del litoral oriental, a barlovento de la isla,
podran situarse las opciones de emplazamiento del nuevo puerto comercial, limitando ain
més por estos motivos las posibilidades finales razonablemente asumibles.

¢} Disponibilidad de terrenos asociados a la actividad portuana.

Resultan evidentes las escasas posibilidades de futuro que acompaiiarian a un emplazamiento
portuario carente de la superficie terrestre necesaria para satisfacer las demandas espaciales de

las actividades directas e indirectas propias de las actividades a desarrollar en el puerto que

alli se instalase,
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En el Plan Insular de Ordenacion Urbana de Tenente, redactado en los pnmeros atios de la
década de los setenta se preveia va el emplazamiento de un Puerto industrial en el municipio
de Granadilla, en relacidn con la ublcacidn en dicha zona de un “drea de preferente
localizacion de industrias pesadas™ Entre los criterios basicos de localizacion del citado
puerto se incluia la disponibilidad de terrenos anexos con las dimensiones y caracteristicas
morlologicas adecuadas para viabilizar a largo plazo las actividades portuarias a desarrollar.
Se trataba de una extension de 600 hectareas con relieve adecuado (pendiente media inferior
al 10%), sin mas uso en su interior que los agricolas destinados a cultivos ordinarios v sin
ningun nicleo de poblacion de entidad en su entorno inmediato. La coincidencia geografica
de situacion entre esta area de territorio vy la plataforma submarina localizada en su frente |
litoral hacia de este lugar un emplazamiento de condiciones extraordinariamente favorables,
inexistentes en cualquier otro punto de la superficie insular.

Dichas previsiones motivaron la adquisicién por parte de las instituciones piblicas de todo el
espacio comprendido entre la Autopista del Sur, 'TF-1. ¥ el tramo costero entre el Barranco
del Rio v la Montaia Pelada, en el término municipal de Granadilla, terrenos destinados a
conformar el principal poligono industrial de Tenerife, En este poligono se han localizado ya
diversas infraestructuras bdsicas para el desarrollo insular, tales como la Central Térmica de
produccion de energia e instalaciones de almacenamiento de combustibles y otras similares,
aprovechando sus ventajas de situacion, proxima a la nueva darsena comercial, con lo que se
fomenta la concentracion de estas actividades y se evita su dispersidn en otros territorios
cercanos de alto valor ambiental y con una fuerte especializacion turistica.

La delimitacién de estos terrenos como poligono industrial de gestion publica ha permitido
que, transcurridos mas de treinta afos desde aquellas fechas, se hayan preservado sus
condiciones iniciales en cuanto a su adscripcitn a los usos mas compatibles con la actividad
del puerto y como reserva para su zona de servicio.

Dadas la estrecha relacién entre el cardcter del futuro puerto insular y el del poligono de
Granadilla, su adecuada ubicacién en relacion con los principales centros de actividad de la
isla (vecino del principal aeropuerto de Tenerife, cercano a las principales areas turisticas y
directamente cnlazudo con d cm-rcdor viario insuiar) N ]a aptitud del terrimriu {tantc} natural

mas_idonco para la_localizacion del futuro puerto de 1bastc~mm1cuto insular. En senhdt}

contrario, no existe en la isla ningin otro tramo de litoral que retina las condiciones minimas
para satisfacer las necesidades planteadas.

La dinamica de crecimiento de todos los sectores consumidores de suelo durante estas tres
ultimas décadas ha llevado a la actual situacion de alta ocupacidn en casi toda la superficie
insular, donde dificilmente se podria delimitar otro ambito de la extension antes citada sin

incluir en su interior usos consolidados de imposible armonizacion con los derivados de la
nueva infraestructura a desarrollar.

Siendo los condiciones de accesibilidad una de las limitaciones que penalizan de forma mads
notoria la funcionalidad del actual puerto de Santa Cruz, es claro que cualguier nueva opcion
de emplazamiento deberd tener muy en cuenta este factor limitativo como criterio de decision
para no hipotecar ¢l desarrollo a largo plazo la nueva instalacion por este concepto.
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La proximudad del corredor viario insular { Autopista TF-1} al futuro recinto portuario sin mas

Aunque estas favorables condiciones de acceso podrian encontrarse en otros puntos del litoral
mnsular, quiere resaltarse aqui la suma de factores favorables cuya coincidencia en un solo
lugar hacen de ¢éste un emplazamiente exclusive en cuanto a factores positivos que
constituyen una singularidad apta para el fin propuesto.

¢) Situacion relativa de Granadilla con respecto al trifico de mercancias en la isla.

La tendencia, cada dia mas acusada, hacia una bipolarizacion de la actividad econdmica en
Tenerife hacen que el centro de gravedad de las masas de origen v destino de los trificos de
Mmercancias se desplace paulatinamente hacia el Sur, debido al crecimiento de las actividades
terciarias, que supera sobradamente el decrecimiento de las relacionadas con Sector primario
(agricultura de exportacion). Las tasas de crecimiento en las zonas turisticas del Norte de la
isla son, a su vez, notoriamente inferiores a las del Sur, lo que acelera aun mas aquel
desplazamiento.

La situacion geografica de Granadilla, relativamente proxima a uno de estos dos polos de |
actividad permite armonizar los dos grandes centros de carga y descarga del trafico maritimo |
con los centros de proeduccion y consumo, reduciendo de este modo los costes econdmicos,
funcionales y ambientales derivados de la movilidad final de las mercancias transportadas.

f) Plataforma logistica v de transporte intermodal.

A su vez, esta alternativa de localizacion en Granadilla viabiliza y refuerza una alternativa de
desarrollo econémico de gran valor para la isla de Tenerife: la denominada plataforma
logistica atlantica, que integra ¢l conjunto de terrenos e infraestructuras situado en torno al
Aeropuerto de Tenerife-Sur, Poligono Industrial de Granadilla v el propio nuevoe Puerto
Comercial, en un conjunto capaz de aglutinar y promover actividad econémica en su entorno
generando valor afiadido al puro transito de mercancias. Se trata de la apuesta para constituir
el nodo logistico de excelencia de Tenerife en el que la oportuna confluencia de conectividad
en tres modos de transporte confiere una elevada potencialidad al enclave de Granadilla.

Con una superficie total superior a las 2.000 hectireas esta plataforma habra de constituir uno
de los grandes centros de actividad empresarial coordinada (industrial, comercial y
dotacional) y de transporte del area geografica de influencia del archipiélago canario.

La oportunidad de localizacion conjunta de estas infraestructuras en una zona
estratégicamente situada, sin interferencias consotros usos incompatibles ni afecciones a los
centros de poblacion hacen de este proyecto un eventual motor de desarrollo socioeconomico
que permitird aliviar la desmesurada dependencia de la actividad turistica como unico
elemento dinamizador de la actividad economica.
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g)_Preservacion de la Gliima oportumidad de desarrollo portuario a largo plazo en la isla de
Tenerife,

Cualesquiera que fuesen las reflexiones que pudieran hacerse en torno a las estrategias de
desarrollo [uturo de la infraestructura portuaria comercial de Tenerife, resulta obligado
admitir que es necesario prever su amphacion como soporte de cualguier modelo de
desarrollo econdmico a largo plazo. Una amplizcion cuyas exigencias de ocupacion de
espacios maritimos v lerrestres representan una dificultad extraordinana en un ambito insular
fuertemente condicionado por las multiples limitaciones ya reiteradamente enumeradas. Las
razones de oportunidad que hace ahora mas de treinta anos llevaron a las instituciones
pablicas de Tenerifc a preservar este tramo costero del municipio de Granadilla para la
localizacion de un gran puerto ¥ un arca industrial asociada al mismo no sélo no han
desaparecido sino que se han visto reforzadas con los procesos territoriales generados en estas
tres décadas en la isla v en especial en sus municipios surefios.

¢ Como consecuencia de las reflexiones anteriormente expuestas, el Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife, actualmente en tramitacion, establece un conjunto de directrices para
la implantacién de una actuacién singular (Operacidn Singular Estructurante) en un ambito
que abarca el futuro puerto y el actual poligono indusirial de Granadilla. El objetivo principal
de esta actuacion “constituir un gran drea logistica que abargue las dos principales
infraestructuras de transporie de la isla v sus entornos inmediatos; en esta area se localizan
las principales instalaciones insulares de conexion de la isla con el exterior y una amplia
reserva de terrenos, tanto para la implantacion y/o ampliacion de dichas infraestructuras,
como para la localizacion de actividades logisticas ligadas ol abastecimiento,
almacenamiento vy distribucion de mercancias, servicios basicos de infraestructura, y
aquellos usos industriales que, por sus especificas caracteristicas deben ubicarse en estrecha
conexion con las infraestructuras presentes en el area. .

Como corolario de las razones aqui expuestas cabe resumir que en el mapa-escenario
actual de Tenerife resulta técnicamente imposible delimitar otro emplazamiento distinto del
de Granadilla para un nuevo puerto comercial, ya sea como ampliacion del actual puerto
capitalino o como alternativa al mismo, si se pretende cubrir las demandas de desarrollo a
largo plazo. En todo caso, cualquiera que sea la evolucién del modelo territorial insular, el
litoral de Granadilla constituye la dltima oportunidad de ampliacién razonable de una
instalacion clave en la estructura economica de una isla como es la que facilita sus
comunicaciones con el exterior.

Santa Cruz de Tenerife, 11 de febrero de 2002
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