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Por la presente se hace constar que en el dia de la fecha se hace entrega del documento
elaborado por el téenico Francisco Javier Molina Pérez “Algunas consideraciones sobre el
estudio de mercado del Puerto de Granadilla”,

Hn La Laguna, a 27 de noviembre de 2001
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. INTRODUCCION

E| chjetivo del presente informe es realizar algunas consideraciones
ore el estudio de mercado del Puerto de Granadilla, en el gue se intenta
scer una prevision de los traficos marttimos de mercancias que se realizaran
| afios futuros en la isla de Tenerife, ¥ estimar el papel gue en este contexto

presentaria dicho puerto.

El afio de entrada en servicio del nuevo puerlo se ha supuesto que sera
2003, con lo que las estimaciones de trafico portuario a 20 anos alcanzaran
afia 2023 en la realizacion del andlisis de rentabilidad de la inversion.

ara la estructura formal del estudio de mercado,

Este informe respet
los puntos establecidos en dicho estudio.

halizando por el mismo orden todos
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1. ANALISIS SECTORIAL

¢ la evolucian previsible de la captacion

e trafico portuario de los distintos sectores econdmices de la isla mediante la
Lalizacion una serie de entrevisias. El resultado se muestra segun los grupos

e mercancias de la clasificacion de Puertos del Estado.

En este punto se intenia analiza

- Sector Energetico:

Dentro de los tres escenaros analizados por el estudio de mercado, el
timo corresponde al analisis de viabilidad de dicho puerto suponiendo 1a
esaparicion de la refineria de petroleo de Santa Cruz de Tenerife. En esle
aso se afirma de manera textual que “no resulta claro el papel a desempenar
or el Puerto de Granadilla, puesto gue jas condiciones con el de Santa Cruz
siarian bastante igualadas’. En este caso no se juslifica la instalacion del
uevo puerto ya gue noe evistiria demanda suficiente por parte del trafico de
roductos energéticos, ya que el anico mercado a abastecer seria el mercado
wsular, al que la oferta del puerto ya existente en Santa Cruz de Tenerife

alisface con creces su demanda de servicios portuarios.

. Sector Siderurgico!

ropio estudic de mercada reconoce que no se ha manifestado
~iopas en este sector porla Liiizacion del Puerto de Granadila”.
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- Secior Metaltrgico:

El propio esiudio de mercado reconoce que "noe se ha manifestado
mteres en este sector por la utilizacion del Puerto de Granadilla”.

- Sector Abonos:

El propio esludio de mercado reconoce que “no se ha manifestado
interes en este sector por la utilizacion del Puerto de Granadilia®.

- Sector Quimico:

El estudio de mercado indica que el Puerto de Granadilla estaria en
disposicicn de captar "parte” de estos traficos, sin cuantificar en qué porcentaje.

- Sector VWateriales de Construccion:

Cuando se justifica la necesidad de la construccién del nuevo puerto
debido a las perspectivas de evolucidn de los traficos de materiales de
construccion, se intenta justificar de forma tautcldgica esta necesidad por el
incremento del trafico de los materiales necesarios para la construccion del

propio puerto.

For otra parte, el Gobiermno de Canarias recientemente ha decidido la
paralizacion de las construcciones furisticas hasta tener disponibles las
directrices de ordenacion del territorio y de los recursos naturales, e iniciado el
debate sobre la posibilidad de establecer limites a la construccion de viviendas
en las islas. Las carreteras se convierten tambign en otro factor a analizar, en
este intento de hacer compatible el desarrollo economico con la preservacion
del territorio, y el gobierno ha manifestado la posibilidad de paralizar la
construccion de nuevas carreleras por considerar que tanto Tenerife como
Gran Canaria se encuentran suficientemente dotadas en este aspecto. En este
misme sentido, el Plan Insular de Carreteras de Tenerife adn no ha sido
aprobado y actualmente se encuentra en revision, yva que la nueva filosofia de
desarrollo sostenible para Canarias, que establece |la aprobacion de la Ley
6/2001 de Medidas Urgentes en materia de Turismo y Ordenacion del
Territorio, implica que el modelo de crecimiento que se habia planteado

anteriormente no es valido y por lo tanto tampoco lo son los planes de
carreteras elaborados hasta el maomenlo.

- Sector Agroganadero y Alimentario;
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- Sector Olras Mercancias:
El propio estudio de mercado reconace que “no se ha manifestado
Interés en este sector porfa ulilizacion def Puerto de Granadilla®.

3.~ CAPTACION DE TRAFICOS EN TENERIFE

Se analiza la posible captacion por parte del Puerto de Granadilla del
trafico de las cadenas logisticas de trasbordo de mercancias “transhipment”, En
este caso se reconoce el fracaso de un Puerto como el de Bilbao en este
empeno y se afirma que el desarrollo de volimenes importantes de trafico de
contenedores en puertos que no se encuentran respaldados por un potente
hinterland industrial (como es el caso del Puerto de Granadilla) debe ir ligado,
cbligatoriamente a su eleccion por parte de alguna naviera como escala para
sus intercambios, por lo que los posibles resultados econdmicos de la inversion
realizada (y del impacto irreversible producido en el medio ambiente) quedaria
En manos de fa decision de un grupo reducido de navieras { Maersk, Sea Land,
Delmas, P&O Containers, Marsaxiokk, Gioia Taurp, Hapag-Lloyd, Neptune
Orient Lines y Nippon Yusen Kaisha). Mas grave aun resulta que el estudio
reconoce que “el desarroflo de puertas basados en of {ranshipment puede ser
extremadamente volatil ya que ho existe cautividad de los traficos y ef
mantenimiento de los alcanzados exige una apuesta continuada por la

competitividad”. Esto significa que aunque en un hipotético Y remoto caso se

Las gestiones realizadas para evaluar el interés de dichas compafias en
el Puerto de Granadilla han sido un rotundo fracaso, solo los responsables de
una de ellas (Delmas} mostraron interés en acudir a ung reunion, con los
redactores del estudio de mercado, en la que se apuntd |a posibilidad de captar
parte de la cuota de mercado en la ruta MNorte-Sur de Africa Occidental, que
‘representa el 1% del trafico lotal mundial®, cifra tan escass que no justifica
ninguna inversian. Otros puertos cercanos v va en funcicnamiento coma el de
Las Palmas, Agadir, Algeciras o Tanger, también astarian en condiciones de
captar este mercado, Esto supone la existencia de demasiada competencia
para un mercado tan pequeno,

4. AJUSTE Y ESTIMACION DE MODELOS ECONOMETRICOS

El modelo economatric desarrollade para elaborar las predicciones de
trafico portuario a largo plazo en Tenerife sa autodescarla en sus parrafos
iniciales, al reconocer qua "no axisis ninguna técnica de 2nalisis que permita

fealizar previsionsos flablzs para un periodo tan ditaisds el pedodo e
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Este esludio econométrico es una prueba de gue lamentablemente la
ciencia econdmica se ha convertido gradualmente en el lugar de juego de
muchos, inleresados principalmente en ejercicics malematicos sin relevancia
mas alla del papel en el gue se hacen (Georgescu-Roegen, 1977),

5. EXTRAPOLACION DE TRAFICOS HASTA EL ANO HORIZONTE

En resumen. en el escenario mas optimista se estima que los

crecimientos anuales acumulativos de los traficos portuarios en Tenerife

oscilardan entre en 3,07% v el 5,55%. Estos porcentajes de crecimiento son

claramente asumibles a medio plazo por el actual Puerto de Santa Cruz de
Tenerife y no justifican en ningln caso la construccion de ofro puerto de las
enormes dimensiones previstas para el Puerto de Granadilla.

5.1 ENTREVISTAS CON EMPRESAS Y ASOCIACIONES

Como se afirma al inicio de este analisis el panorama para el Puerto de
Granadilla es negativo en cuanto su nula capacidad para captar el mercado
interior. Las apreciaciones mas significativas con respecto al nuevo puerto son

las siguientes:

Asociacion Provincial De Cosecheros de Exportadores de
Tomate de Tenerife:

Esta asociacion estima que seria viable la desviacion del 100% de su
trafico hacia dicho Puerto, 4 barcos al afno en total.

. Asociacion Provincial de Empresarios Importadores y
Distribuidores de Productos de Consumo:

Con respecto a la infraestructura portuaria considera que, actualmente,
"Tenerife posee unas instalaciones porluarias aceptables” para el volumen de

trafico que recibe.
- Asociacién de Navieros Espafioles:

mMuestra un desinterés folal por el proyecto del nuevo Puerto de
Granadilla.
. Asociacien  Provincial de Empresarios  Imporfadorss
Concesionarins de Automoviies:
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Ascanic Guimicas , §.4.;

Esta empresa "no cree que el Puerto ge Granadifla pueda ser de gran
Interés para este sector’.

Asocciacion Hotefera y Extrahotelera de Tenerife:

Esta asociacion que defiende los intereses del principal sector
economico de la isla manifiesta que “no considera el futuro Puerto de
Granadilla de influencia directa para el sector furistica’.

-  Cementos def Archipiéfago:

Afirman que no toda la produccion sulriria cambios de ubicacion, por lo
que "ef nuevo pusrto no seria capaz de absorber todo el mercado”. Es evidenie
que estas empresas esperan al final disponer de dos puertos.

-  Coarco:

No prevé que el volumen de su trafico pueda ser desviado al Puerto de
Granadilla.

Compariia Cervecera de Canarias:

No prevé gue ningln volumen de su trafico pueda ser desviado al Puerto
de Granadilla.

- Continente;

Creen que seria dificil que se enconfrase carga suficiente para que
barcos completos de contenedores llegasen a Granadilla y no tienen previsto
cambiar su modo actual de operar.

- Ei Corte Ingles:

Los responsables de ssta empresa manifiestan que la distancia entre
Santa Cruz y Granadilla les parece “demasiado grande, para responder a
urgencias puniuales a fos suministros” de su centro en la capital de |a isla..

Harinera de Tenerife, 5.4,
En reterencia gl Posrto da Sranadilla, nooestime vishis su utiiizacion,
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- Productos Quimicos Sevilfanos

Esta empresa, debido a la distancia, no ve factible la utilizacion del
Puertoe de Granadilla.
6. INCREMENTO DEL TRAFICO PESADC EN LA AUTOVIA DEL SUR
Si, a pesar del escaso interés demosirado por el empresarnado de la isla,
se obliga a los mismos a trasladar sus operaciones de mercancias a la zona
de Granadilla, se verd notablemente incrementado el trafico de vehiculos
pesadaos por la autovia del sur de la isla gue discurre entre Granadilla y
Santa Cruz de Tenerife.

La zona sur de la isla de Tenerife alberga a uno de los principales
nlcleos turisticos de Canarias, que se extiende desde el municipio de
Granadilla hasta el de Santiago del Teide, siendo la Gnica via de acceso

esta autovia.

Esta carretera tiene un gran nivel de utilizacién, tanto por las personas
que viven en la capital de la isla y se traslada diariamente hasta su puesto
de trabajo en la zona sur de la isla, como por las personas que viven en la
zona sur y se trasladan a la capital. Ademas, esta autovia conecta la capital
de la isla y el aeropuerto internacional Reina Sofia, situado también en el

municipio de Granadilla.

Fl incremento del trafico pesado supondra un considerable aumento del
tiempo medio de los desplazamientos por esta via, por [o que esta medida
provacara un crecimiento significativo del coste del transporte por carretera
en toda la zona sur de la isla, tanto del trafico pesado, como en el trafico de

vehiculos particulares.

El coste del desplazamiento por carretera es uno de los principales
indicadores ulilizados actualmente en los andlisis cosle beneficio de los
grandes proyectos de infraestructuras que afectan a vias de transporte
terrestres. Generalmente se justifican impactantes obras de carreteras con
gl pretexto de reducir en unos minutos el tiempo de desplazamiento entre
dos puntos determinados. No se entiende como, en este caso, no se liene
en consideracion el caso contrario, es decir, una infreestruciura gue va a
incrementar considerablemente el tiempo medio de desplazamiento en una
de las vias con mas trafico rodado de Canarias.



CONCLUSION FINAL

~|

El Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre por el que se traspuso al
ordenamiento juridico interno parte de la Directiva 02/43/CEE, del Consejo, de
21 de mayo, relaliva a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna ¥
flora silvestres defina el Lugar de importancia comunitaria (LIC's) como “ un
lugar que, en la regidn o regiones biogeogrificas a las que perenece,
contribuya de forma apreciable a mantener o restablecer un tipo de habitat
natural...”. Asimismo, el punto 4 del articulo 6° del citado Real Decreto
establece que, establece que en dichos LIC's “si, a pesar de las conclusiones
negativas de la evaluacion de las repercusiones sobre ef fugar v a falta de
soluciones alternativas debiera realizarse un plan o proyecto por razones
imperiosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de
fndole social o econdémica, las administraciones pablicas competentes
lormaran cuantas medidas compensalorias sean necesarias para garantizar que

la coherencia global de Matura 2000 quede protegida’”.

Segun el estudio de impacto ambiental el Puerto de Granadilla afectara
de forma significativa al LIC denominado "Sebadales del Sur de Tenerife”.

Es evidente que la construccion del nuevo Puerto de Granadilla no
responde a un incremento de la demanda interior que lo justifigue, tampoco es
necesario hacer una apuesta sin ninguna garantia de éxito para captar cuota
de mercado en el trafico mundial de contenedores, debido a la volatilidad de
estos mercados y la gran competencia existente. Por lo tanto su construccién
supondra la duplicacion de un puerto doméstico ya existente, el de Santa Cruz
de Tenerife, que no se desmantelard ya que éste si disfruta de una gran
demanda interior, guedando como puerto residual para algunos importadores y
exportadores de la isla que tengan sus instalaciones en el Poligono Industrial

anexo al puerto,

31 a esto le afadimos la posibilidad cierta de que se desmantele la
refineria de Santa Cruz de Tenerife, el trafico de mercancias portuarias en la
Isla se reducira a la mitad, siendo suficiente el puerto va existente,

La importancia econdmica de este nuevo puerto por lo tanto es muy
reducida, no justificandose su construccion desde el punto de vista de su
rentabilidad econdmica futura para la isla por su escasa probabilidad de captar
2l mercado al que se destina y ser innecasario para el trafico local actual.

For offo lado, a2 construccion del Puerto de Granadilla sugondra un
Incrermanto muy significative del trafico pesado en la autovia Santa Cruz
Granadila, o due producird su congeslion, incrementanda tanto el liermipo
madio de desplazamiento como la sinigstralidad
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analizados detalladamente para evaluar su coste y determinar las medidas que
nabria que tomar para minimizar su impacto en &l trafico rodado,

Por lo tanto y come conclusion final podemos afirmar que del analisis
que hemos realizade de! estudio de mercado no se desprende gque existan
razones imperiosas de interés publico desde el punto de vista economico
para la construccion del Puerto de Granadilla. Por el contrario, 1as razones
esgrimidas son meramente especulativas v con vistas a captar cuota de
mercado en el volatil trafico maritimo de mercancias.

La Laguna; adieciséis de octubre de 2001

Francisco Javier Molina Perez,
Economista.
GesPlan, 5.A.




